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KOMMISJONSDIREKTIV 98/12/EF

av 27. januar 1998

om tilpasning til den tekniske utvikling av radsdirektiv 71/320/EQF om tilnzerming av
medlemsstatenes lovgivning om bremseanlegg for visse grupper av motorvogner og deres
tilhengere(*)

KOMMISJONEN FOR DE EUROPEISKE FELLESSKAP
HAR —

under henvisning til traktaten om opprettelse av Det europeiske
fellesskap,

under henvisning til radsdirektiv 70/156/EQF av 6. februar 1970
om tilnerming av medlemsstatenes lovgivning om
typegodkjenning av motorvogner og deres tilhengere(?), sist endret
ved europaparlaments- og radsdirektiv 97/27/EF(?), seerlig
artikkel 13 nr. 2,

under henvisning til radsdirektiv 71/320/EQF av 26. juli 1971 om
tilneerming av medlemsstatenes lovgivning om bremseanlegg for
visse grupper av motorvogner og deres tilhengere(®), sist endret
ved kommisjonsdirektiv 91/422/EQF(*), serlig artikkel 5, og

ut fra folgende betraktninger:

Direktiv 71/320/EQF er et av serdirektivene etter den
framgangsmate for EF-typegodkjenning som ble innfort ved
direktiv 70/156/EQF. De bestemmelser som er fastsatt 1 direktiv
70/156/EQF med hensyn til kjoretoysystemer, deler og tekniske
enheter, far derfor anvendelse pa dette direktiv.

Seerlig i artikkel 3 nr. 4 og artikkel 4 nr. 3 1 direktiv 70/156/EQF
kreves det at hvert serdirektiv skal vaere vedlagt et
opplysningsdokument som inneholder de relevante punkter i
nevnte direktivs vedlegg I, samt et typegodkjenningsdokument
som bygger pa vedlegg VI til nevnte direktiv, slik at
typegodkjenningen kan behandles elektronisk.

Pa bakgrunn av den betydning markedet for salg av brukte
reservebremsebelegg har, er det nedvendig a regulere kvaliteten
pa og ytelsen til slike produkter pa markedet i form av dette
direktiv, for a sikre at sikkerhets- og palitelighetsstandarder
opprettholdes.

(*)  Denne fellesskapsrettsakten, kunngjort 1 EFT L 91 av 25.3.1998, s. 1, er
omhandlet 1 EQS-komiteens beslutning nr. 16/1999 av 26. februar 1999
om endring av EQS-avtalens vedlegg IT (Tekniske forskrifter, standarder,
proving og sertifisering), se denne utgaven av E@S-tillegget til
De Europeiske Fellesskaps Tidende.

@) EFTL 42 av 23.2.1970, s. 1.
® EFTL 233 av 25.8.1997, s. 1.
A EFTL 202 av 6.9.1971, s. 37.
* EFT L 233 av 22.8.1991, s. 21.

Det er onskelig at internasjonale bestemmelser, serlig
reglementene til De forente staters okonomiske kommisjon for
Europa, anerkjennes som likeverdige med seerdirektivene. Det er
derfor ansett som nodvendig & harmonisere bestemmelsene 1
direktiv 71/320/EQF med dem 1 De forente nasjoners okonomiske
kommisjon for Europas reglement nr. 13 om bremser og dem 1
reglement nr. 90 om reservebremsebelegg som deler.

Antallet endringer av grunndirektivet 71/320/EQF gjor det na
hensiktsmessig a samle alle endringer 1 ett enkelt konsolidert
direktiv.
Bestemmelsene 1 dette direktiv er 1 samsvar med uttalelse fra
Komiteen for tilpasning til den tekniske utvikling nedsatt ved
direktiv 70/156/EQF —
VEDTATT DETTE DIREKTIV:

Artikkel 1
1. Idirektiv 71/320/EQF gjores folgende endringer:
— Tartikkel 1:

skal nr. 1 lyde:

«1. I dette direktiv menes med «kjoretoy» ethvert kjoretoy
som definert 1 artikkel 2 1 direktiv 70/156/EQF.

Kjoretoygruppene er definert i vedlegg IT A til direktiv
70/156/EQF.»

Bokstav a), b) og ¢) oppheves.
Nr. 3 og 5 oppheves, og tidligere nr. 4 blir nytt nr. 3.

— Tartikkel 2 endres «vedlegg I til VIIT og X til XII» til «de
relevante vedleggy.

— T artikkel 2a endres «vedlegg I til VIII» til «de relevante
vedleggy.

— I artikkel 5 endres «radsdirektiv av 6. februar 1970» til
«radsdirektiv 70/156/EQF».
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2. Vedleggene til direktiv 71/320/EQF erstattes med listen
over vedlegg og vedleggene til dette direktiv.

Artikkel 2

1. Fra og med 1.januar 1999 kan medlemsstatene med
begrunnelse 1 kjoretoyers bremseanlegg ikke

— nekte & gi EF-typegodkjenning eller nasjonal
typegodkjenning for en kjoretoytype,

— forby at kjoretoyer registreres, selges eller tas 1 bruk,
—  forby at reservebremsebelegg selges eller tas 1 bruk,

dersom kjoretoyene eller reservebremsebeleggene oppfyller
kravene i direktiv 71/320/EQF, som endret ved dette direktiv.

2. Fraogmed 1. oktober 1999 kan medlemsstatene
—  ikke lenger gi EF-typegodkjenning, og kan

— nekte & gi nasjonal typegodkjenning for en ny kjoretoytype
med begrunnelse 1 kjoretoyets bremseanlegg og for en ny
type bremsebelegg, dersom kravene i direktiv 71/320/EQF,
som endret ved dette direktiv, ikke er oppfylt.

3.  Fraogmed31. mars 2001

—  skal medlemsstatene med begrunnelse 1 bremseanlegg anse
samsvarssertifikater som folger nye kjoretoyer 1 samsvar
med bestemmelsene 1 direktiv 70/156/EQF, for ikke lenger
a veere gyldige i henhold til artikkel 7 nr. 11 nevnte direktiv,

g

—  kan medlemsstatene med begrunnelse 1 bremseanlegg forby
at nye kjoretoyer registreres, selges eller tas i bruk

dersom kravene 1 direktiv 71/320/EQF, som endret ved dette
direktiv, ikke er oppfylt.

4.  Fra og med 31. mars 2001 far kravene 1 direktiv
71/320/EQF for reservebremsebelegg som tekniske enheter, som
endret ved dette direktiv, anvendelse i henhold til artikkel 7 nr. 2
1 direktiv 70/156/EQF.

5. Uten hensyn til bestemmelsene 1 nr. 2 og 4 ovenfor skal
medlemsstatene med hensyn til reservedeler tillate salg og
ibruktaking av reservebremsebelegg beregnet pa montering i
kjoretoytyper som det er gitt typegodkjenning for for
ikrafttredelsen av dette direktiv, pa det vilkar at slike
reservebremsebelegg ikke bryter med bestemmelsene 1 den tidligere
versjon av direktiv 71/320/EQF som var gjeldende da kjoretoyene
ble tatt 1 bruk.

Bremsebeleggene skal uansett ikke inneholde asbest.

6. Fra og med 1. oktober 1999 skal medlemsstatene forby
ibruktaking av kjoretoyer utstyrt med bremsebelegg som
inneholder asbest. Godkjenninger gitt 1 henhold til direktiv
91/422/EQF for kjoretoyer utstyrt med bremsebelegg som ikke
inneholder asbest, er imidlertid gyldige til 31. mars 2001.

Artikkel 3
1. Medlemsstatene skal sette i kraft de lover og forskrifter
som er nodvendige for & etterkomme dette direktiv, innen
1. januar 1999, og skal umiddelbart underrette Kommisjonen om
dette.
2. Disse bestemmelsene skal, nar de vedtas av medlemsstatene,
inneholde en henvisning til dette direktiv, eller det skal vises til
direktivet nar de kunngjores. Naermere regler for henvisningen
fastsettes av medlemsstatene.
3. Medlemsstatene skal oversende Kommisjonen teksten til
de lover og forskrifter som de vedtar pa det omradet dette direktiv
ombhandler.

Artikkel 4

Dette direktiv trer 1 kraft den tjuende dag etter at det er kunngjort
1 De Europeiske Fellesskaps Tidende.

Artikkel 5

Dette direktiv er rettet til medlemsstatene.

Utferdiget i Brussel, 27. januar 1998.
For Kommisjonen
Martin BANGEMANN

Medlem av Kommisjonen
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VEDLEGGI

Definisjoner, konstruksjons- og monteringskrav, ssknad om EF-typegodkjenning, tildeling av EF-typegodkjenning,

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.13.

1.1.14.

1.1.15.

1.1.1.6.

1.1.1.7.

1.1.1.8.

1.1.1.9.

1.1.1.10.

1.12.1.

1.122.

1.123.

1.124.

1.125.

1.1.2.6.

1.2.

endring av type og endring av typegodkjenning, produksjonssamsvar
DEFINISJONER
I dette direktiv menes med:
«Kjoretoytype med hensyn til bremseanlegg»,
kjoretoyer som ikke skiller seg fra hverandre pa vesentlige omrader som:
Nar det gjelder motorvogner:
kjoretoygruppen, som fastsatt 1 artikkel 1 1 dette direktiv,
storste masse, som fastsatt 1 nr. 1.14,
fordelingen av massen pa akslene,
storste konstruksjonshastighet,
forskjellige typer bremseanlegg, saerlig med hensyn til om utstyr for bremsing av tilhenger finnes eller mangler,
antallet aksler og deres plassering,
motortype,
antall gir og deres utvekslingsforhold,
bakre drivaksels/drivakslers utvekslingsforhold,
dekkdimensjoner.
Nar det gjelder tilhengere:
kjoretoygruppe, som fastsatt i artikkel 1 1 dette direktiv,
storste masse, som fastsatt 1 nr. 1.14,
fordeling av massen pa akslene,
forskjellige typer bremseanlegg,
antallet aksler og deres plassering,
dekkdimensjoner.
«Bremseanlegg»,
den kombinasjon av deler som har som funksjon gradvis a redusere hastigheten til et kjoretoy 1 bevegelse eller a stanse det,

eller &4 holde det 1 ro dersom det er stillestaende. Disse funksjonene er spesifisert 1 nr. 2.1.2. Anlegget skal besta av
betjeningsinnretning, overforingsinnretning og selve bremsen.
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1.3.

14.

1.5.

1.6.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.8.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.93.

«Regulerbar bremsing»,

bremsing der, enten ved tilsetting eller losing av bremsene innenfor anleggets vanlige virkeomrade:

— foreren nar som helst kan oke eller minske bremsekraften ved bruk av betjeningsinnretningen,

— bremsekraften virker i samme retning som kraften pa betjeningsinnretningen (monoton funksjon),

— bremsekraften lett kan reduseres tilstrekkelig noyaktig.

«Betjeningsinnretning»,

den del som aktiveres direkte av foreren (eller eventuelt av en sidemann for enkelte tilhengere) for a tilfore
overforingsinnretningen den energi som er nedvendig for a bremse eller a kontrollere den. Energien kan vaere forerens
muskelkraft, en annen kraftkilde som reguleres av foreren, eventuelt fra en tilhengers bevegelsesenergi eller en kombinasjon
av disse forskjellige energiformene.

«Overforingsinnretning»,

den kombinasjon av deler som befinner seg mellom betjeningsinnretningen og bremsen og forbinder dem funksjonelt.
Overforingsinnretningen kan vaere mekanisk, hydraulisk, pneumatisk, elektrisk eller en kombinasjon. Nar bremsekraften
tas fra eller forsterkes av en kraftkilde som er uavhengig av foreren, men kontrollert av denne, skal energireservoaret i
innretningen anses som en del av overforingsinnretningen.

«Brems»y,

den del der kraften som motvirker kjoretoyets bevegelse, oppstar. Bremsen kan veere av friksjonstypen (kreftene
oppstar av friksjonen nar to av kjoretoyets deler beveger seg i forhold til hverandre), elektrisk type (kreftene oppstar ved
elektromagnetisme mellom to av kjeretoyets deler som beveger seg 1 forhold til hverandre men ikke er i1 kontakt),
vasketype (kreftene oppstar ved virkningen av en vaeske mellom to av kjeretoyets deler som beveger seg 1 forhold til
hverandre), motorbrems (kreftene tas fra en kontrollert okning i bremsevirkningen fra motoren som overfores til hjulene).
«Forskjellige typer bremseanlegg»,

anlegg som pa vesentlige omrader skiller seg fra hverandre, som:

anlegg der delene er av ulik art,

anlegg med deler som bestar av materialer av ulik art, eller der deler har ulik form eller storrelse,

anlegg der delene er ulikt ssmmensatt.

«Del av bremseanlegg»,

en av de enkeltdeler som til sammen utgjor bremseanlegget.

«Gjennomgaende bremsing»,

bremsing av vogntog ved hjelp av et anlegg med folgende kjennetegn:

en enkelt betjeningsinnretning som foreren aktiverer gradvis med en enkelt bevegelse fra forerplassen,

energien brukt til a bremse kjoretoyene som utgjor vogntoget kommer fra samme energikilde (som kan vere forerens
muskelkraft),

bremseanlegget gir en samtidig eller passende forskjovet bremsing av hvert av kjoretoyene som utgjor vogntoget, uansett
deres forholdsmessige plassering.
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1.10. «Halvt gjennomgaende bremsing»,
bremsing av vogntog ved hjelp av et anlegg med folgende kjennetegn:
1.10.1. en enkelt betjeningsinnretning som foreren aktiverer gradvis med en enkelt bevegelse fra forerplassen,
1.10.2. energien brukt til a bremse kjoretoyene som utgjor vogntoget kommer fra to forskjellige energikilder (hvorav én kan vaere
forerens muskelkraft),
1.10.3. bremseanlegget gir en samtidig eller passende forskjovet bremsing av hvert av kjoretoyene som utgjor vogntoget, uansett
deres forholdsmessige plassering.
1.11. «Automatisk bremsing»,
bremsing av tilhengeren eller tilhengerne som skjer automatisk dersom noen del av kjoretoykombinasjonen atskilles,
herunder brudd pa koplingen, uten at bremsevirkningen til resten av kombinasjonen berores.
1.12. «Palopsbremsing»,
bremsing ved bruk av de krefter som oppstar nar tilhengeren skyver pa trekkvognen.
1.13. «Lastet kjoretoy»,
et kjoretoy som er lastet til sin «storste masse», med mindre annet er angitt.
1.14. «Storste masse»,
den storste teknisk tillatte masse som er angitt av produsenten (massen kan vaere storre enn den «storste tillatte masse»).
1.14.1. «Fordeling av massen pa akslene»,
fordelingen av tyngdekraftens virkning pa kjoretoyets masse og/eller dets innhold pa akslene.
1.14.2. «Hjul-/akseltrykky,
veidekkets vertikale statiske reaksjon (kraft) 1 kontaktflaten pa akselens hjul.
1.14.3. «Storste statiske hjul-/akseltrykky,
det statiske hjul-/akseltrykk som oppnas med lastet kjoretoy.
1.15. «Hydraulisk bremseanlegg med lagret energi»,
et bremseanlegg der energien tilfores ved hydraulisk veeske under trykk, lagret i én eller flere akkumulatorer som mates av
¢én eller flere trykkpumper som hver er utstyrt med en innretning som kan begrense trykket til en maksimumsverdi. Denne
verdien skal veere angitt av produsenten.
1.16. «Tilhengertyper i gruppe O, 0g O »,
1.16.1. «Semitrailery,

et trukket kjoretoy som har akselen/akslene plassert bak kjoretoyets tyngdepunkt (ved jevnt fordelt last) og er utstyrt
med en kopling som gjor det mulig & overfore horisontale og vertikale krefter til trekkvognen.
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1.16.2. «Tilhenger»,
et trukket kjoretoy som har minst to aksler og er utstyrt med en trekkinnretning som kan beveges vertikalt (i forhold til
tilhengeren) og som styrer forakselen/-akslene, men som ikke overforer noen vesentlig statisk belastning til trekkvognen.

1.16.3. «Pahengsvogny,
et trukket kjoretoy som er utstyrt med en trekkinnretning som ikke kan beveges vertikalt (i forhold til tilhengeren), og
som har akselen/akslene plassert naer kjoretoyets tyngdepunkt (ved jevnt fordelt last), slik at bare en mindre statisk
vertikal belastning, som ikke overstiger 10 % av tilhengerens storste masse eller en belastning pa 1 000 daN (den minste
av disse verdiene), overfores til trekkvognen.

1.17. Mellomakselbrems(*),
et tilleggsbremseanlegg som gir og opprettholder en bremsevirkning som varer i et langt tidsrom uten at bremsevirkningen
reduseres vesentlig. Betegnelsen «mellomakselbrems» omfatter hele anlegget, herunder betjeningsinnretningen.

1.17.1. «Uavhengig mellomakselbremsy,
en mellomakselbrems der betjeningsinnretningen er atskilt fra driftsbremseanleggets og de andre bremseanleggenes.

1.17.2. Integrert mellomakselbrems(?),
en mellomakselbrems der betjeningsinnretningen er integrert med driftsbremseanleggets pa en slik mate at
mellomakselbremsen og driftsbremseanlegget tilsettes samtidig eller passende forskjovet ved aktivering av den kombinerte
betjeningsinnretningen.

1.17.3. «Kombinert mellomakselbremsy,
en integrert mellomakselbrems som 1 tillegg har en utkoplingsinnretning som gjor det mulig 4 tilsette bare driftsbremseanlegget
med den kombinerte betjeningsinnretningen.

1.18. «Turvogn for transport mellom byer»,
et kjoretoy som er konstruert og utstyrt for transport mellom byer, uten plass beregnet spesielt for stiende passasjerer,
men som kan transportere passasjerer staende 1 midtgangen over korte avstander.

1.19. «Turvogn for langtransporty,
et kjoretoy som er konstruert og utstyrt for langturer, innrettet med tanke pa sittende passasjerers komfort, og som ikke
transporterer staende passasjerer.

1.20. «Blokkeringsfri innretning»,
se vedlegg X, nr. 2.1.

2. KONSTRUKSJONS- OG MONTERINGSKRAV

2.1. Allment

2.1.1. Bremseanlegg

2.1.1.1. Bremseanlegget skal vere slik konstruert, bygd og montert at kjoretoyet under normale driftsforhold og til tross for
vibrasjoner det matte utsettes for, kan oppfylle kravene nedenfor.

" Inntil det er vedtatt ensartede framgangsmater for beregning av mellomakselbremsens betydning for bestemmelsene i tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg II, omfatter

definisjonen ikke kjoretoyer utstyrt med regenerative bremseanlegg.

@) Inntil det er vedtatt ensartede framgangsmater for beregning av mellomakselbremsers betydning for bestemmelsene i tillegget til nr. 1.1.4.2 i vedlegg 11, skal kjeretoyer

utstyrt med en integrert mellomakselbrems ogsd vare utstyrt med en blokkeringsfri innretning som minst virker pd driftsbremsene til akselen som styres av

mellomakselbremsen, og pé selve bremsen, og som oppfyller kravene i vedlegg X.
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2.1.12.

2.1.13.

2.12.1.

2.122.

2.123.

2.123.

22

22.1.

22.1.1.

2212

22121.

Bremseanlegget skal seerlig veere slik konstruert, bygd og montert at det motstar de korrosjons- og aldringsfenomener det
utsettes for.

Bremsebelegg skal ikke inneholde asbest.

Krav til bremseanlegget

Bremseanlegget definert i nr. 1.2 skal oppfylle folgende krav:
Driftsbremseanlegg

Driftsbremseanlegget skal gjore det mulig a kontrollere kjoretoyets bevegelse og a stanse det sikkert, hurtig og effektivt
uansett hastighet og belastning, og uansett om kjoretoyet befinner seg i en helling oppover eller nedover. Bremsingen skal
kunne reguleres. Foreren skal kunne oppna bremsingen fra forerplassen uten a fjerne hendene fra betjeningsinnretningen
for styring.

Nodbremseanlegg

Nedbremseanlegget skal gjore det mulig a stanse kjoretoyet over en rimelig strekning i tilfelle svikt 1 driftsbremseanlegget.
Bremsingen skal kunne reguleres. Foreren skal kunne oppna bremsingen fra forerplassen og samtidig fortsette a styre med
minst én hand pa betjeningsinnretningen for styring. Ved fastsettingen av dette kravet forutsettes at det ikke kan oppsta
mer enn én svikt av gangen i driftsbremseanlegget.

Parkeringsbremseanlegg

Parkeringsbremseanlegget skal gjore det mulig a holde kjoretoyet stillestiende 1 en helling oppover eller nedover, ogsa nar
foreren ikke er til stede, ved at de virksomme delene holdes 11ast stilling ved hjelp av en innretning som utelukkende virker
mekanisk. Foreren skal kunne oppné bremsingen fra forerplassen, med forbehold for kravene i nr. 2.2.2.10 nar det gjelder
tilhengere.

Tilhengerens trykkluftbremseanlegg og trekkvognens parkeringsbremseanlegg kan betjenes samtidig, forutsatt at foreren
nar som helst har mulighet til a kontrollere at virkningen av vogntogets parkeringsbremseanlegg, oppnadd ved rent
mekanisk virkning av parkeringsbremseanlegget, er tilstrekkelig.

Trykkluftforbindelser mellom motorvogner og tilhengere

For trykkluftbremseanlegg skal trykkluftforbindelsen til tilhengeren veere av typen som har minst to ledninger. Imidlertid
skal samtlige krav 1 dette direktiv i ethvert tilfelle kunne oppfylles ved bruk av bare to ledninger. Avstengningsinnretninger
som ikke aktiveres automatisk, er ikke tillatt. For semitrailervogntog skal slangene veere en del av trekkvognen. I alle andre
tilteller skal slangene veere en del av tilhengeren.

Bremseanleggenes egenskaper
Kjoretoyer 1 gruppe M og N

Bremseanleggenheten som et kjoretoy er utstyrt med, skal oppfylle vilkdarene som gjelder for driftsbrems-, nodbrems- og
parkeringsbremsanlegg.

Anleggene for driftsbrems, nodbrems og parkeringsbrems kan ha felles deler, forutsatt at de oppfyller folgende krav:

det skal vaere minst to betjeningsinnretninger, uavhengige av hverandre, som foreren lett skal kunne na i normal kjorestilling.
For alle kjoretoygrupper, bortsett fra gruppe M, og M,, skal alle bremsebetjeningsinnretninger (med unntak av
mellomakselbremsens betjeningsinnretning) vaere slik utformet at de returnerer til utgangsstillingen nar de loses fra
bruksstilling. Dette kravet far ikke anvendelse pa betjeningsinnretningen for parkeringsbremsen (eller dennes del av en
kombinert betjeningsinnretning) nar den lases mekanisk 1 aktivert stilling.
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driftsbremseanleggets betjeningsinnretning skal veere uavhengig av parkeringsbremseanleggets betjeningsinnretning.

dersom driftsbremseanlegget og nedbremseanlegget har felles betjeningsinnretning, skal virkningen til forbindelsen mellom
betjeningsinnretningen og de forskjellige delene av overforingsinnretningen ikke kunne endres etter en viss tids bruk.

dersom driftsbremseanlegget og nodbremseanlegget har felles betjeningsinnretning, skal parkeringsbremseanlegget vaere
slik konstruert at det kan aktiveres mens kjoretoyet er 1 bevegelse.

Dette kravet far ikke anvendelse nar en hjelpebetjeningsinnretning gjor det mulig & aktivere om enn bare delvis
driftsbremseanlegget, som fastsattivedlegg Il nr. 2.1.3.6.

brudd pa en annen del enn bremsene (etter nr. 1.6) eller delene angitt 1 nr. 2.2.1.2.7, eller enhver annen svikt 1
driftsbremseanlegget (feilfunksjon, delvis eller helt uttemt energireserve) skal ikke forhindre at kjoretoyet kan stanses
ved hjelp av nodbremseanlegget eller den del av driftsbremseanlegget som ikke er berort av svikten, pa de fastsatte vilkar
for nedbremsing.

seerlig nar nodbremseanlegget og driftsbremseanlegget har felles betjeningsinnretning og overforingsinnretning, gjelder
folgende:

dersom driftsbremseanlegget aktiveres ved forerens muskelkraft med hjelp av en eller flere energireserver, skal
nodbremsevirkningen i tilfelle svikt i denne hjelpekraften kunne oppnas ved hjelp av forerens muskelkraft, eventuelt med
hjelp av energireserver som ikke er berort av svikten, men kraften pa betjeningsinnretningen ma ikke overstige de fastsatte
maksimumsverdier.

dersom bremsekraften til driftsbremseanlegget og dens overforing avhenger utelukkende av en energireserve som kontrolleres
av foreren, skal det finnes minst to fullstendig uavhengige energireserver med hver sin uavhengige overforingsinnretning;
hver av energireservene skal kunne aktivere bremsene pa bare to eller flere hjul som er slik valgt at de alene kan sikre den
fastsatte nodbremsevirkning, og uten at kjoretoyets stabilitet pavirkes under bremsingen; hver av energireservene skal
dessuten veere utstyrt med en varslingsinnretning som beskrevet i nr. 2.2.1.13.

Visse deler, som pedalen og dens lager, hovedbremsesylinderen og dens stempel eller stempler (hydrauliske systemer),
bremseventilen (hydrauliske og/eller pneumatiske systemer), overforingen mellom pedalen og hovedbremsesylinderen
eller bremseventilen, bremsesylindrene og deres stempler (hydrauliske og/eller pneumatiske systemer) og bremsenes
arm/kam-enheter skal anses som bruddsikre, forutsatt at delene er tilstrekkelig dimensjonerte, er lett tilgjengelige for
vedlikehold og minst har slike sikkerhetsspesifikasjoner som kreves for andre viktige kjoretoydeler (som deler 1
styresystemet). Dersom svikt i en enkelt av disse delene vil gjore det umulig a bremse kjoretoyet med en virkning som
minst er lik nedbremseanleggets pakrevde virkning, skal delen vere av metall eller av et materiale med likeverdige
egenskaper, og den skal ikke kunne utsettes for nevneverdig deformasjon ved normal bruk av bremseanlegget.

Dersom driftsbremseanlegget og nodbremseanlegget har separate betjeningsinnretninger, ma ikke samtidig aktivering av
de to betjeningsinnretningene fore til at bade driftsbremse- og noedbremseanlegget settes ut av drift, verken nar begge
bremseanlegg er 1 god stand eller nar det oppstar svikt i ett av dem.

T tilfelle sviktien del av driftsbremseanleggets overforingsinnretning skal folgende vilkar opptylles:

et tilstrekkelig antall hjul skal fortsatt bremses ved aktivering av driftsbremseanleggets betjeningsinnretning, uansett
kjoretoyets belastning.

Disse hjulene skal veere slik valgt at driftsbremseanleggets gjenveaerende virkning oppfyller kravene i vedlegg Il nr. 2.1 4.

Kravene ovenfor far imidlertid ikke anvendelse pa trekkvogner for semitrailere nar overforingsinnretningen i semitrailerens
driftsbremseanlegg er uavhengig av trekkvognens.

Nar det benyttes annen energi enn forerens muskelkraft, er det tilstrekkelig med én slik energikilde (hydraulisk pumpe,
luftkompressor osv.), men driftsmaten for innretningen som utgjor kilden, skal veere sé driftssikker som mulig.



Nr.28/12

EOS-tillegget til De Europeiske Fellesskaps Tidende 22.6.2000

22.15.1.

22152

22.1.53.

22.1.6.

22.1.7.

22.18.

22.109.

2.2.1.10.

22.1.11.

22.1.11.1.

22.1.112.

2.2.1.12.

22.1.12.1.

I tilfelle svikt 1 noen del av overforingsinnretningen til et kjoretoys bremseanlegg skal tilforselen til den del som ikke
berores av svikten fortsatt sikres, dersom dette er nedvendig for a stanse kjoretoyet med den bremsevirkning som er
fastsatt for gjenvaerende bremsing og/eller nodbremsing. Dette vilkaret skal oppfylles ved hjelp av innretninger som lett
kan aktiveres nar kjoretoyet er stillestaende, eller ved hjelp en innretning som virker automatisk.

Dessuten skal reservoarer som er plassert etter denne innretningen i kretsen vaere slik at det ved svikt 1 energitilforselen,
etter fire fullbremsinger med betjeningsinnretningen for driftsbremsen pa de vilkar som er fastsattinr. 1.2 1del Aog B
vedlegg IV, likevel er mulig a stanse kjoretoyet ved en femte aktivering med den fastsatte virkning for nedbremsing.

For hydrauliske bremseanlegg med lagret energi kan imidlertid disse bestemmelsene anses oppfylt dersom vilkarene
fastsatt i nr. 1.2.2 1del C 1 vedlegg IV er oppfylt.

Kraveneinr. 2.2.1.2,2.2.1.4 og 2.2.1.5 skal oppfylles uten at det benyttes en automatisk virkende innretning som er av
en slik type at dens manglende bremsevirkning ikke vil kunne registreres fordi deler som vanligvis er i hvilestilling,
aktiveres bare ved svikt i bremseanlegget.

Driftsbremseanlegget skal virke pa alle kjoretoyets hjul.

Driftsbremseanleggets virkning skal vaere hensiktsmessig fordelt pa akslene. For kjoretoyer med flere enn to aksler kan
bremsekraften pa enkelte aksler automatisk reduseres til O nar kjoretoyet har sveert redusert last, for a unnga at hjulene
blokkeres eller at bremsebeleggene iser, forutsatt at kjoretoyet oppfyller alle krav til virkning fastsatt i vedlegg II.

Driftsbremseanleggets virkning skal vaere fordelt pa hjul pa samme aksel symmetrisk i forhold til kjoretoyets midtplan i
lengderetningen.

Driftsbremseanlegget og parkeringsbremseanlegget skal virke pa bremseflater som har permanent forbindelse med hjulene
gjennom deler som skal ha tilstrekkelig styrke. Bremseflatene skal ikke kunne frakoples hjulene; for driftsbremseanlegget
og noedbremseanlegget er imidlertid slik frakopling av bremseflatene tillatt, forutsatt at den er bare er oyeblikkelig, f.eks.
ved et girskifte, og at driftsbremseanlegget og nodbremseanlegget kan fortsette a virke med den fastsatte bremsevirkning.
Dessuten er slik frakopling tillatt for parkeringsbremseanlegget, forutsatt at frakoplingen utelukkende kan foretas av
foreren fra forerplassen ved hjelp av et system som ikke kan aktiveres som folge av en lekkasje(?).

Slitasje pa bremsene skal lett kunne etterstilles ved hjelp av et manuelt eller automatisk etterstillingssystem. Dessuten
skal betjeningsinnretningen og overforingsinnretningens og bremsenes deler ha en vandringsreserve og om nedvendig
passende muligheter for etterstilling, slik at bremsevirkningen er sikret uten at det er nodvendig med en oyeblikkelig
etterstilling nar bremsene gar varme eller nar bremsebeleggene har nadd en viss grad av slitasje.

Slitasje pa driftsbremsene skal etterstilles ved hjelp av et automatisk etterstillingssystem. Montering av automatiske
etterstillingsinnretninger er imidlertid valgfritt for terrenggdende kjoretoyer 1 gruppe N, og N, og for bakbremsene pa
kjoretoyer i gruppe M, og N,. De automatiske etterstillingsinnretningene skal vare slik at effektiv bremsing fortsatt er
sikret etter at bremsene oppvarmes og deretter avkjoles. Saerlig skal kjoretoyet kunne kjores normalt etter provingene
foretatt 1 samsvar med nr. 1.3 (proving av type I) og 1 nr. 1.4 (preving av type II) eller nr. 1.6 (proving av type III) 1
vedlegg II.

Slitasje pa driftsbremsenes belegg skal lett kunne kontrolleres fra utsiden eller undersiden av kjoretoyet, utelukkende ved
bruk av det verktoy eller utstyr som normalt leveres med kjoretoyet; dette kan f.eks. skje ved hjelp av egnete inspeksjonshull
eller pa annen mate. Alternativt kan varsellyd eller -lys som forteller foreren pa forerplassen nar belegget ma skiftes,
godtas. Fjerning av for- og/eller bakhjul er tillatt for dette formal bare pa kjoretoyer i gruppe M, og N,.

Thydrauliske bremseanlegg skal

veeskebeholdernes pafyllingsapninger veere lett tilgjengelige; dessuten skal reserveveaeskebeholderne veere slik konstruert
og utfort at reservevaskenivaet lett kan kontrolleres uten at beholderne ma apnes. Dersom sistnevnte vilkar ikke er
opptylt, skal et varsellys fortelle foreren nar veeskenivaet er sa lavt at det kan oppsta svikt 1 bremseanlegget. Foreren skal
lett kunne kontrollere at signalet virker som det skal.

@) Dette nummer skal forstas som folger: Driftsbremseanleggets og nodbremseanleggets virkning skal ligge innenfor de grenser som er fastsatt i dette direktiv, selv i tilfelle
oyeblikkelig frakopling.
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sviktien del av den hydrauliske overforingsinnretningen varsles foreren ved hjelp av en innretning med en rod varsellampe
som senest skal tennes nar betjeningsinnretningen aktiveres, og som skal vaere tent sa lenge svikten varer og tenningsbryteren
er 1 «pay-stilling. En innretning som omfatter en rod varsellampe som tennes nar vaskenivaet i beholderen dens faller
under det nivaet som er angitt av produsenten, er likevel tillatt. Varsellampen skal vaere synlig ogsa 1 dagslys, og foreren
skal fra forerplassen lett kunne kontrollere at varsellampen er 1 orden. Svikt i en del av innretningen skal ikke kunne
medfore totalt tap av virkningen til vedkommende bremseanlegg.

den type vaeske som skal benyttes 1 hydrauliske bremseanlegg, veere angitt 1 samsvar med ISO-standard 9128-1987. Det
relevante symbol 1 henhold til figur 1 eller 2 skal ikke kunne slettes og veere festet pa et synlig sted innen 100 mm fra
pafyllingsapningene for vaeskebeholderne; ytterligere opplysninger kan gis av produsenten.

Alle kjoretoyer som er utstyrt med et driftsbremseanlegg som far tilforsel fra et energireservoar skal, dersom den fastsatte
nodbremsevirkning ikke kan oppnas uten bruk av lagret energi, i tillegg til et eventuelt manometer veere utstyrt med en
varslingsinnretning som skal gi et lys- eller lydsignal nar den lagrede energi i noen del av anlegget reduseres til et niva som,
uten etterfylling av reservoaret og uansett kjoretoyets belastning, sikrer at betjeningsinnretningen for driftsbremseanlegget
etter fire fullbremsinger kan aktiveres en femte gang med den fastsatte nodbremsevirkning (uten svikt 1 driftsbremsens
overforingsinnretning og med bremsene justert sa tett som mulig). Varslingsinnretningen skal vere direkte og permanent
koplet til kretsen. Nar motoren gar under normale driftsforhold og bremseanlegget er 1 god stand, skal varslingsinnretningen
ikke gi noe signal utover det tidsrom som er pakrevd for a etterfylle energireservoaret eller -reservoarene etter at motoren
er startet.

For kjoretoyer som anses a opptylle kravene i nr. 2.2.1.5.1 bare ved & oppfylle vilkarene i nr. 1.2.2 1del C 1 vedlegg IV,
skal imidlertid varslingsinnretningen i tillegg til et lyssignal omfatte et lydsignal. Innretningene behover ikke a virke
samtidig, forutsatt at begge oppfyller kravene oventor, og at lydsignalet ikke aktiveres for lyssignalet.

Lydinnretningen kan settes ut av drift nar handbremsen er tilsatt og/eller nar velgeren til en eventuell automatisk girkasse
er 1 «parkeringsy»-stilling, etter produsentens valg.

Nar bruk av en hjelpekraftkilde er helt nodvendig for at et bremseanlegg skal virke, skal energireserven, med forbehold for
kravene fastsattinr. 2.1.2.3, veere slik at bremsevirkningen ved motorstopp eller svikt i driften av kraftkilden fortsatt skal
vere tilstrekkelig til at kjoretoyet kan stanses pa de fastsatte vilkar. Dersom forerens muskelkraft ved aktivering av
parkeringsbremseanlegget forsterkes av en hjelpekraft, skal aktiveringen av parkeringsbremseanlegget, dersom
hjelpeinnretningen svikter, om nodvendig sikres ved bruk av en energireserve som er uavhengig av den vanligvis benyttede
hjelpekraft. Energireserven kan vaere den samme som for driftsbremseanlegget. Uttrykket «aktivering» av bremsene
omfatter ogsa lesning.

For motorvogner som er godkjent for a trekke en tilhenger utstyrt med en brems som betjenes av trekkvognens forer, skal
trekkvognens driftsbremseanlegg vaere utstyrt med en innretning som er slik konstruert at det fortsatt er mulig & bremse
trekkvognen med den virkning som er fastsatt for nedbremseanlegget, dersom det oppstar svikt i tilhengerens bremseanlegg
eller brudd pa trykkluftforbindelsen (eller pa en annen type forbindelse som benyttes) mellom trekkvognen og tilhengeren;
det er med henblikk pa dette saerskilt fastsatt at denne innretningen skal vaere montert pa trekkvognen(!).

Hjelpeutstyret skal tilfores energi pa en slik mate at de fastsatte ytelsesverdiene kan oppnas nar det er 1 bruk, og slik at
hjelpeutstyrets drift, selv ved skade pa energikilden, ikke kan fore til at energireservene som forsyner bremseanleggene
blir mindre enn nivaet angittinr. 2.2.1.13.

Nar en tilhenger tilhorer gruppe O, eller O, skal driftsbremseanlegget vaere gjennomgéaende eller halvt gjennomgaende.
For et kjoretoy som er godkjent for 4 trekke en tilhenger i gruppe O, eller O,, skal bremseanlegget oppfylle folgende krav:
nar trekkvognens nedbremseanlegg aktiveres, skal dette ogsa sikre regulerbar bremsing av tilhengeren.

i tilfelle svikt i trekkvognens driftsbremseanlegg og dette bestar av minst to uavhengige deler, skal delen eller delene som
ikke berores av svikten, helt eller delvis kunne aktivere tilhengerens bremser. Aktiveringen skal vaere regulerbar. Dersom

denne virkningen oppnas med en ventil som normalt star 1 neytral stilling, kan den brukes bare dersom dens virkemate lett
kan kontrolleres av foreren uten bruk av verktoy, enten fra innsiden av forerhuset eller utsiden av kjoretoyet.

@) Dette nummer skal forstas som folger: Driftsbremseanlegget skal i alle tilfeller vare utstyrt med en innretning (f.eks. en begrensningsventil) som sikrer at kjoretoyet
fortsatt kan bremses ved hjelp av driftsbremseanlegget, men med den bremsevirkning som er fastsatt for nedbremseanlegget.
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1 tilfelle brudd pa eller lekkasje i en av slangene i trykkluftforbindelsen (eller en annen type forbindelse som benyttes) skal
foreren likevel helt eller delvis kunne aktivere tilhengerbremsene ved hjelp av driftsbremsens, nedbremsens eller
parkeringsbremsens betjeningsinnretning, med mindre bruddet eller lekkasjen automatisk forer til at tilhengeren bremses
med den virkning som er fastsattinr. 2.2.3 1 vedlegg II.

for en trykkluftforbindelse med to ledninger skal kravet 1 nr. 2.2.1.18.3 anses oppfylt dersom folgende vilkar er oppfylt:

nar den aktuelle bremsebetjeningsinnretningen blant dem nevntinr. 2.2.1.18.3 aktiveres helt, skal trykket i mateledningen
falle til 1,5 bar innen to sekunder.

nar mateledningen temmes med en takt pa minst 1 bar/s, skal tilhengerens automatiske bremseanlegg tre i funksjon for
trykket 1 mateledningen faller til 2 bar.

Folgende kjoretoytyper skal opptylle type IIA-provingen beskrevet 1 nr. 1.5 1 vedlegg II og ikke type II-provingen
beskrevetinr. 1.4 1nevnte vedlegg:

— turvogner for transport mellom byer og langtransportturvogner i gruppe M,, og
— motorvogner i gruppe N, som er godkjent for 4 trekke tilhengere i gruppe O,

Dersom dette kjoretoyets storste masse overstiger 26 000 kg, skal provingsmassen begrenses til 26 000 kg; dersom
kjoretoyets egenmasse overstiger 26 000 kg, tas dette 1 betraktning ved beregning.

For en motorvogn som er utstyrt for a trekke en tilhenger med elektrisk bremseanlegg, skal folgende vilkar vaere opptylt:

motorvognens stromforsyning (generator og batteri) skal ha tilstrekkelig kapasitet til & levere strom til et elektrisk
bremseanlegg. Nar motoren gar med den tomgangshastighet produsenten har anbefalt, og alle elektriske innretninger som
produsenten leverer som standardutstyr for kjeretoyet, er innkoplet, skal spenningen 1 de elektriske ledningene ved
maksimalt stromforbruk i det elektriske bremseanlegget (15 A) ikke falle under 9,6 V, malt ved tilslutningspunktet. Det
skal ikke kunne oppsta kortslutning i de elektriske ledningene, selv ikke ved overbelastning.

1 tilfelle svikt 1 trekkvognens driftsbremseanlegg, og nar dette bestar av minst to uavhengige enheter, skal den eller de
enheter som ikke er berort av svikten helt eller delvis kunne aktivere tilhengerens bremseanlegg.

bruk av bryteren og kretsen for lyktene for stopplys for a aktivere det elektriske bremseanlegget er tillatt bare dersom
aktiveringsledningen og lyktene for stopplys er parallellkoplet, og dersom den eksisterende bryteren og kretsen for
lyktene for stopplys tiler den ekstra belastningen.

Nar et pneumatisk driftsbremseanlegg omfatter to eller flere uavhengige kretser, skal alle lekkasjer mellom disse kretsene
ved eller etter betjeningsinnretningen kontinuerlig ventileres til friluft.

Motorvogner i gruppe M, M, N, og N, med hoyst fire aksler skal vaere utstyrt med blokkeringsfrie systemer i gruppe 1
1samsvar med kravene 1 vedlegg X.

Dersom motorvogner som ikke er nevnt i nr. 2.2.1.22 er utstyrt med et blokkeringstritt system, skal de oppfylle kravene
1vedlegg X.

For en motorvogn som er godkjent for 4 trekke en tilhenger i gruppe O, eller O, skal tilhengerens driftsbremseanlegg
kunne aktiveres bare sammen med trekkvognens drifts-, nod- eller parkeringsbremseanlegg.

Motorvogner som er godkjent for a trekke en tilhenger utstyrt med et blokkeringsfritt system, med unntak av kjoretoyer
i gruppe M, og N, skal vaere utstyrt med en separat optisk varslingsinnretning for tilhengerens blokkeringsfrie system
som oppfyller kravene i nr. 4.1, 4.2 og 4.3 1 vedlegg X. De skal ogsa vaere utstyrt med en spesiell elektrisk kopling for
tilhengeres blokkeringsfrie systemer, i samsvar med nr. 4.4 1 vedlegg X til dette direktiv.

Motorvogner i gruppe M, kan veare utstyrt med reservehjul/-dekk/nedreservehjul, forutsatt at de oppfyller kravene i
vedlegg X1II.
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Kjoretoyer 1 gruppe O

Tilhengere i gruppe O, behover ikke a veere utstyrt med et driftsbremseanlegg; dersom tilhengere i denne gruppen likevel
er utstyrt med et driftsbremseanlegg, skal det imidlertid oppfylle de samme krav som gjelder for tilhengere i gruppe O,

Alle tilhengere i gruppe O, skal vaere utstyrt med et driftsbremseanlegg som enten er gjennomgdende, halvt giennomgéaende
eller av palopstypen. Sistnevnte type er tillatt bare pa andre tilhengere enn semitrailere. Elektriske driftsbremseanlegg
som er 1 samsvar med kravene 1 vedlegg X1, er likevel tillatt.

Alle tilhengere i gruppe O, og O, skal veere utstyrt med et driftsbremseanlegg som er gjennomgaende eller halvt giennomgéende.
Driftsbremseanlegget skal virke pa alle hjulene pa tilhengeren.
Driftsbremseanleggets virkning skal vaere hensiktsmessig fordelt pa akslene.

Ethvert bremseanleggs virkning skal veere fordelt pa hjul pa samme aksel symmetrisk 1 forhold til kjoretoyets midtplan
ilengderetningen.

De bremsetlater som er nodvendige for a oppna den fastsatte bremsevirkning, skal vaere konstant forbundet med hjulene,
enten fast eller ved deler som er bruddsikre.

Slitasje pa bremsene skal lett kunne etterstilles ved hjelp av et manuelt eller automatisk etterstillingssystem. Dessuten
skal betjeningsinnretningen og overforingsinnretningens og bremsenes deler ha en vandringsreserve og om nodvendig
muligheter for etterstilling, slik at bremsevirkningen er sikret uten at det er nodvendig med en oyeblikkelig etterstilling nar
bremsene gar varme eller nar bremsebeleggene har nadd en viss grad av slitasje.

Slitasje pa driftsbremsene skal etterstilles automatisk. Montering av automatiske etterstillingsinnretninger er imidlertid
valgfri for kjeretoyer i gruppe O, og O,. Automatiske etterstillingsinnretninger skal vaere slik at bremsevirkningen fortsatt
er sikret etter at bremsene blir varme og sa avkjoles.

Seerlig skal kjoretoyet kunne kjore normalt etter provingene foretatt i samsvar med nr. 1.3 (preving av type I) og nr. 1.6
(proving av type III) 1 vedlegg II.

Slitasje pa driftsbremsenes belegg, tromler og skiver skal lett kunne kontrolleres fra utsiden eller undersiden av kjoretoyet
utelukkende ved hjelp av det verktoy eller utstyr som normalt leveres med kjoretoyet; for eksempel ved hjelp av
passende inspeksjonshull eller pa annen mate.

Bremseanleggene skal vaere slik utformet at tilhengeren automatisk blir stanset i tilfelle brudd pa koplingen under kjoring.
Dette kravet far imidlertid ikke anvendelse pa tilhengere med en storste masse som ikke overstiger 1,5 tonn, forutsatt at
tilhengerne 1 tillegg til hovedkoplingen er utstyrt med en tilleggskopling (kjetting, vaier osv.) som ved brudd pa
hovedkoplingen kan forhindre at tilhengerdraget berorer bakken og bevarer en viss styring av tilhengeren.

Pa alle tilhengere som skal veere utstyrt med et driftsbremseanlegg, skal parkeringsbremsing veere sikret ogséa nar tilhengeren
er skilt fra trekkvognen. Parkeringsbremseanlegget skal kunne aktiveres av en person som star pa bakken; for tilhengere
som benyttes til persontransport, skal imidlertid anlegget kunne aktiveres fra innsiden av tilhengeren. Uttrykket «aktivere»
omfatter ogsa losning av bremsen.

Dersom tilhengeren er utstyrt med en innretning som gjor det mulig 4 frakople bremseanlegget pneumatisk, med unntak
av parkeringsbremseanlegget, skal innretningen vaere slik konstruert og utformet at den automatisk gar tilbake til hvilestilling

senest nar tilhengeren pa nytt tilfores trykklutt.

Tilhengere i gruppe O, og O, som er utstyrt med en trykkluftforbindelse med to ledninger, skal oppfylle vilkdrene i
nr.2.2.1.18.3.

Tilhengere i gruppe O, og O, skal veere utstyrt med blokkeringsfrie innretninger i samsvar med bestemmelsene i vedlegg X.
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222.14. Dersom tilhengere som ikke er nevnt i nr. 2.2.2.13 er utstyrt med blokkeringsfrie innretninger, skal de opptylle kravene
1vedlegg X.

22215. Hjelpeutstyret skal forsynes med energi pa en slik mate at nar det er i drift, skal driftsbremseanleggets
energilagringsinnretning(er) holde et trykk pa minst 80 % av trekkvognens minste forsyningstrykk som fastsattinr. 3.1.2.2
1tillegget til vedlegg II.

22215.1. Ved brudd pa eller lekkasje 1 hjelpeutstyret eller tilhorende ror skal summen av krefter som virker pa periferien av de
bremsede hjul, veere minst 80 % av verdien fastsatt for vedkommende tilhengerinr. 2.2.1.2.1 i vedlegg II. Dersom bruddet
eller lekkasjen pavirker kontrollsignalet til en spesialinnretning som omhandlet i nr. 6 1 tillegget til vedlegg 11, far imidlertid
ytelseskravene i nevnte nummer anvendelse.

3. SOKNAD OM EF-TYPEGODKIJENNING

3.1. Seknad om EF-typegodkjenning 1 henhold til artikkel 3 nr. 4 1 direktiv 70/156/EQF for en kjoretoytype med hensyn til
bremseanlegget skal inngis av kjoretoyprodusenten.

32. Et monster for opplysningsdokumentet er gitt i vedlegg X VIII for motorvogner, 1 vedlegg XIX for tilhengere med andre
bremseanlegg enn palopsbremser.

3.3. Et kjoretoy som er representativt for kjoretoytypen som skal typegodkjennes, skal framstilles for den tekniske instans
som har ansvaret for a foreta typegodkjenningsprovingene.

4. TILDELING AV EF-TYPEGODKJENNING

4.1. Dersom relevante bestemmelser er oppfylt, skal det gis EF-typegodkjenning 1 henhold til artikkel 3 nr. 4 1 direktiv 70/156/
EOF.

42. Et monster for typegodkjenningsdokumentet er gjengitt i tillegg 1 til vedlegg IX.

43. Et typegodkjenningsnummer bestemt i samsvar med vedlegg VII til direktiv 70/156/EQF skal tildeles hver kjoretoytype
som gis typegodkjenning. En medlemsstat skal ikke tildele en annen kjoretoytype samme nummer.

5. ENDRING AV TYPE OG ENDRING AV TYPEGODKJENNINGER

5.1. I tilfelle endringer av en type som er gitt typegodkjenning 1 henhold til dette direktiv, far bestemmelsene 1 artikkel 5 1
direktiv 70/156/EQF anvendelse.

6. PRODUKSJONSSAMSVAR

6.1. Det skal treffes tiltak for a sikre produksjonssamsvar i samsvar med bestemmelsene i artikkel 10 1 direktiv 70/156/EQF.
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VEDLEGGIT
Bremseprovinger og bremseanleggenes virkning

1. BREMSEPROVINGER

1.1. Allment

1.1.1. Den fastsatte virkning for bremseanleggene skal baseres pa stopplengden og/eller den midlere maksimalretardasjon. Et
bremseanleggs virkning skal bestemmes ved a male stopplengden i forhold til utgangshastigheten og/eller ved & male den
midlere maksimalretardasjon under provingen.

1.1.2. Stopplengden er den strekning kjoretoyet tilbakelegger fra det oyeblikk foreren begynner a aktivere bremseanleggets
betjeningsinnretning til det oyeblikk kjoretoyet er stanset; utgangshastigheten (v, ) er hastigheten i det oyeblikk foreren
begynner 4 aktivere bremseanleggets betjeningsinnretning; utgangshastigheten skal ikke vaere mindre enn 98 % av den
fastsatte hastigheten for den aktuelle provingen. Den midlere maksimalretardasjon (d ) skal beregnes som gjennomsnittet
av retardasjonen over strekningen i intervallet v, - v_etter folgende formel:

v, — v 2
— b e 2

4= 2500(s, s)™'8
der
v, = som definert ovenfor,
v, = kjoretoyets hastighet ved 0.8 v, i km/t,
v, = kjoretoyets hastighet ved 0,1v, i km/t,
s, = strekning tilbakelagt mellom v, og v, i meter,
s, = strekning tilbakelagt mellom v, og v_i meter.
Hastigheten og strekningen skal bestemmes ved hjelp av instrumenter med en noyaktighet pa + 1 % ved den fastsatte
hastigheten for provingen. d  kan bestemmes ved andre metoder enn ved maling av hastighet og strekning. I sé fall skal
noyaktigheten ved beregningen avd veaere=3 %.

1.1.3. For typegodkjenning av kjoretoyer skal bremsevirkningen males under provinger pa vei, foretatt under folgende vilkar:

1.1.3.1. kjoretoyets belastningstilstand skal vaere som fastsatt for hver enkelt type proving. Belastningstilstanden skal angis 1
provingsrapporten (vedlegg IX, tillegg 2).

1.1.3.2. provingen skal foretas ved de hastigheter som er fastsatt for hver enkelt type proving. Nar kjoretoyets storste
konstruksjonshastighet er lavere enn den som er fastsatt for en proving, skal provingen foretas ved kjoretoyets hoyeste
hastighet.

1.1.3.3. under provingene skal den kraft som anvendes pa bremseanleggets betjeningsinnretning for a oppna den fastsatte virkning,
ikke overstige den hoyeste verdi som er fastsatt for hver enkelt kjoretoygruppe som proves.

1.1.34. med forbehold for bestemmelsene i nr. 1.1.4.2 skal veibanen ha en overflate som gir god friksjon.

1.1.3.5. provingene skal foretas nar det ikke er vind som kan pavirke resultatene.

1.1.3.6. nar provingene begynner skal dekkene veaere kalde og ha det lufttrykk som er fastsatt for hjulenes faktiske belastning nar
kjoretoyet er stillestaende.

1.1.3.7. den fastsatte bremsevirkning skal oppnas uten at noen hjul blokkeres, uten at kjoretoyet forandrer retning, og uten

unormale vibrasjoner. Blokkering av hjulene er tillatt nar det er uttrykkelig angitt.
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1.14.1.

1.142.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

12.1.2.

12.1.2.1.

12.1.2.2.

12.1.23.

12.1.2.4.

122

122.1.

1.23.

123.1.

1232

124

Kjoretoyets oppforsel ved bremsing

Under bremseprovingene, og sarlig dem foretatt ved hoy hastighet, skal kjoretoyets generelle oppforsel ved bremsing
kontrolleres.

Kjoretoyer i gruppe M, N, O, og O, skal pd en veibane som gir redusert friksjon vise en oppforsel under bremsing som
skal oppfylle vilkarene fastsatt i tillegget til dette vedlegg.

Proving av type O (vanlig virkningsproving, med kalde bremser)
Allment

Bremsene skal vaere kalde. En brems anses som kald nar temperaturen malt pa skiven eller utvendig pa trommelen er under
100°C.

Provingen skal foretas under folgende vilkar:

kjoretoyet skal veere belastet, og massens fordeling pa akslene skal vaere som angitt av produsenten. Nar det er mulig a
fordele belastningen pa flere mater, skal storste masse fordeles slik pa akslene at belastningen pa hver aksel star i forhold
til hver enkelt aksels storste tillatte masse. For trekkvogner for semitrailere kan belastningen omfordeles omtrent midtveis
mellom den plassering av kingbolten som folger av nevnte belastningstilstand, og bakakselens eller bakakslenes midtlinje.

alle provinger skal gjentas pa det ulastede kjoretoyet. For motorvogner kan det 1 tillegg til foreren vaere en person 1 forsetet
som skal ha ansvaret for 4 notere provingsresultatene. For motorvogner som er konstruert for 4 trekke en semitrailer, skal
provingene uten last foretas med trekkvognen uten tilhenger men med en belastning som representerer svingskiven. Det
skal ogsa tillegges en belastning som representerer et reservehjul, dersom dette inngar 1 kjoretoyets standardutrustning.
For kjoretoyer som presenteres 1 form av et understell med forerhus, kan det legges til en ekstrabelastning for a simulere
massen av karosseriet, men den skal ikke overskride den minimumsmasse som er angitt av produsenten 1 vedlegg X VIII.

de fastsatte grenser for minste bremsevirkning ved provinger bade med og uten belastning skal for hver kjoretoygruppe
veere som angitt nedenfor; kjoretoyet skal oppfylle kravet til bade stopplengde og midlere maksimalretardasjon som er
fastsatt for den aktuelle kjoretoygruppe; det er imidlertid 1 praksis ikke nedvendig 4 male begge parametere.

Veibanen skal vaere vannrett.
Proving av type O med utkoplet motor

Provingen skal foretas ved den hastighet som er angitt for hver enkelt kjoretoygruppe; det er tillatt med noe avvik fra de
oppgitte tallene. Den minste fastsatte bremsevirkning for hver enkelt gruppe skal oppnas.

Proving av type O med innkoplet motor

Uavhengig av provingen fastsatt i nr. 1.2.2 skal det foretas tilleggsprovinger ved forskjellige hastigheter med motoren
innkoplet, der den laveste skal svare til 30 % og den hoyeste til 80 % av kjoretoyets hoyeste hastighet. De hoyeste
oppnadde verdier for bremsevirkningen skal males, og kjoretoyets oppforsel skal registreres i provingsrapporten.
Trekkvogner for semitrailere, kunstig lastet for a simulere virkningene av en lastet semitrailer, skal ikke proves ved
hastigheter over 80 km/t.

Det skal foretas ytterligere provinger med innkoplet motor fra den hastighet som er fastsatt for den gruppen kjoretoyet
tilhorer. Minimumsvirkningen fastsatt for hver gruppe ma oppnas. Trekkvogner for semitrailere, kunstig lastet for a

simulere virkningene av en lastet semitrailer, skal ikke proves ved hastigheter over 80 km/t.

Proving av type O for kjoretoyer 1 gruppe O utstyrt med trykkluftdrevne bremser
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1.24.1.

1242

1.243.

1244

1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

Tilhengerens bremsevirkning kan beregnes enten ut fra bremsevirkningen for trekkvogn med tilhenger og det trykk som
males 1 koplingen, eller 1 visse tilfeller, ut fra bremsevirkningen for trekkvogn med tilhenger nér bare tilhengeren bremses.
Trekkvognens motor skal vaere utkoplet under bremseprovingen. Nar bare tilhengeren bremses, skal virkningen forstas
som den midlere maksimalretardasjon med henblikk pa den ekstra masse som holdes igjen.

Med unntak av de tilfeller som er nevntinr. 1.2.4.3 og 1.2.4.4, er det nodvendig a male bremsevirkningen for trekkvogn
med tilhenger og trykket 1 koplingen for a bestemme tilhengerens bremsevirkning. Trekkvognen skal opptylle kravene
fastsatt i tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg 1T med hensyn til forholdet mellom forholdstallet

™
PM

og trykket p_. Tilhengerens bremsevirkning skal beregnes pa grunnlag av folgende formel:

_ D
ZR7ZR+M+P

der R

z, = tilhengerens bremsevirkning

7, . — bremsevirkning for trekkvogn med tilhenger
D = trykket 1 koplingen

(trekkraften D > 0)

(trykkraften D < 0)

P, = samlet normal statisk reaksjon mellom veidekket og tilhengerens hjul.

Dersom en tilhenger er utstyrt med et gjennomgéende eller halvt gjennomgaende bremseanlegg der trykket 1 bremsesylindrene
ikke endres under bremsingen til tross for at den dynamiske belastning pa akselen forskyves, og for semitrailere, kan
tilhengeren alene bremses. Tilhengerens bremsevirkning skal beregnes ut fra folgende formel:

R)x LM; Py

R

z +R

R (= R+M
der

R = verdien for rullemotstand = 0,01
P

M

samlet normal statisk kraft mellom kjerebanen og hjulene pa trekkvogner for tilhengere

Tilhengerens bremsevirkning kan alternativt beregnes ved a bremse bare tilhengeren. I sa fall skal trykket som brukes,
veere det samme som ble malt 1 bremsesylindrene under bremsingen av vogntoget.

Proving av type I (varmeproving)
Med gjentatt bremsing

Driftsbremseanlegget 1 alle motorvogner skal proves ved at det utfores et antall pafelgende bremsinger med det lastede
kjoretoyet etter vilkarene angitt i folgende tabell:
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Kjoretoygruppe Vilkar
v, (km/t) v, (km/t) At (s) n
M, 80% v Y2 v, 45 15
<120
M, 80% v Y2 v, 55 15
<100
M, 80% v Y2 v, 60 20
<60
N, 80% v Y2 v, 55 15
<120
N, 80% v Y2 v, 60 20
<60
N, 80%v Y2 v, 60 20
<60
der
v, = senr 1.1.2
v, = hastighet nar bremsingen avsluttes
v . = Kkjoretoyets hoyeste hastighet
n = antall bremsinger
At = varigheten av en bremsesyklus (den tid som gar fra begynnelsen av en bremsing til begynnelsen av pa folgende
bremsing).
13.1.2. Dersom kjoretoyets egenskaper ikke gjor det mulig a overholde den fastsatte varigheten for At, kan varigheten okes; 1
tillegg til den tid som er nedvendig for a bremse og akselerere kjoretoyet, skal det 1 hver syklus veere ti sekunder til radighet
for 4 stabilisere hastigheten v .
1.3.1.3. Under provingene skal kraften pa betjeningsinnretningen veere slik justert at det oppnas en midlere maksimalretardasjon
pa 3 m/s? ved forste bremsing. Kraften skal veere den samme ved alle pafolgende bremsinger.
1.3.14. Under bremsingene skal motoren hele tiden veere innkoplet hoyeste gir (unntatt overgir osv).
13.15. Nar hastigheten igjen okes etter en bremsing, skal girkassen anvendes slik at hastigheten v, oppnés pé kortest mulig tid
(storste tillatte akselerasjon for motor og girkasse).
1.3.2. Med gjennomgaende bremsing
132.1. Driftsbremseanlegget til tilhengere i gruppe O, og O, skal proves pd en slik mate at tilforselen av energi til bremsene nar
kjoretoyet er lastet, svarer til energitilforselen registrert 1 samme tidsrom for et lastet kjoretoy som kjorer med en jevn
hastighet pa 40 km/t nedover en helling pa 7 % over en strekning pa 1,7 km.
13.22. Provingen kan foretas pa en plan veistrekning, og med tilhengeren trukket av en motorvogn; under previngen skal kraften

pa betjeningsinnretningen vaere slik justert at motstanden fra tilhengeren er konstant (7 % av tilhengerens storste statiske
akseltrykk). Dersom den foreliggende trekkraften er utilstrekkelig, kan provingen foretas ved en lavere hastighet, men da
over en lengre strekning, som angitt 1 folgende tabell:
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1.3.3.

1.33.1.

13.3.2.

14.

1.4.1.

142.

Hastighet Strekning
(km/t) (meter)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Bremsevirkning med varme bremser

Ved avslutningen av type [-provingen (beskrevetinr. 1.3.1 eller 1.3.2 1 dette vedlegg) skal driftsbremseanleggets virkning
med varme bremser males under samme vilkar (og saerlig ved en konstant kraft pa betjeningsinnretningene mindre eller lik
den faktisk benyttede gjennomsnittskraft) som under type O-provingen med utkoplet motor (temperaturforholdene kan
veere ulike). For motorvogner skal denne bremsevirkningen med varme bremser ikke veere mindre enn 80 % av den som er
fastsatt for den aktuelle gruppen, og ikke mindre enn 60 % av den registrerte verdien fra type O-provingen med utkoplet
motor. For tilhengere skal imidlertid den bremsekraften med varme bremser pa hjulperiferien ved proving 140 km/t ikke
veere mindre enn 36 % av den kraft som tilsvarer den storste statiske belastning pa hjulene, og ikke mindre enn 60 % av
verdien registrert ved samme hastighet under type O-provingen.

For en motorvogn som opptyller kravet til 60 % virkning fastsattinr. 1.3.3.1, men som ikke kan oppfylle kravet til 80 %
virkning fastsatt 1 samme nummer, kan det foretas en ytterligere virkningsproving med varme bremser, der kraften pa
betjeningsinnretningen ikke ma overstige betjeningskraften angitt i nr. 2.1.1.1 1 dette vedlegg. Resultatene av de to
provingene skal angis 1 provingsrapporten.

Proving av type II (proving av kjoretoyets oppforsel i lange hellinger nedover)

Motorvogner med last skal proves pa en slik mate at energitilforselen svarer til energitilforselen registrert 1 samme tidsrom
for et lastet kjoretoy som kjores med en midlere hastighet pa 30 km/t nedover en helling pa 6 % over en strekning pa 6 km
med et egnet gir innkoplet, og med mellomakselbremsen 1 bruk dersom kjoretoyet er utstyrt med en slik. Det valgte gir skal
veere slik at motorens turtall ikke overstiger hoyeste verdi fastsatt av produsenten.

For kjoretoyer der energien opptas bare ved motorbremsing, kan gjennomsnittshastigheten ha et avvik pa+ 5 km/t, og det
skal benyttes et gir som gir en jevn hastighet naeermest mulig 30 km/t nedover en helling pa 6 %. Dersom virkningen av bare
motorbremsing bestemmes ved en retardasjonsmaling, er det tilstrekkelig at den malte midlere retardasjonen er minst
0,5 m/s%.

Ved avslutningen av provingen skal driftsbremseanleggets virkning med varme bremser males under samme vilkar som for
type O-provingen, med motoren utkoplet (temperaturforholdene kan veere ulike). Virkningen med varme bremser skal
ved en kraft pa betjeningsinnretningen som ikke skal overstige 700 N, gi en stopplengde som ikke skal overstige folgende
verdier, og en midlere maksimalretardasjon som ikke skal vaere mindre enn folgende verdier:

Gruppe M;:

1,33v2
130

s=0,15v +
(annet ledd tilsvarer en midlere maksimalretardasjon pa 3,75 m/s?),

Gruppe N
1,33v?

>

115

s=0,15v+

(annet ledd tilsvarer en midlere maksimalretardasjon pa 3.3 m/s?).
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15.

1.5.1.

1.52.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Proving av type II4

Kjoretoyer med last skal proves pa en slik mate at energitilforselen svarer til den registrert i samme tidsrom for et kjoretoy
med last som med en midlere hastighet pa 30 km/t kjorer nedover en helling pa 7 % over en strekning pa 6 km. Under
provingen skal drifts-, ned- og parkeringsbremseanlegget ikke benyttes. Giret som er valgt, skal vaere slik at motorens
turtall ikke overstiger den hoyeste verdi fastsatt av produsenten. En integrert mellomakselbrems kan benyttes, forutsatt
at den er hensiktsmessig justert pa en slik mate at driftsbremseanlegget ikke pavirkes; dette kan verifiseres ved a
kontrollere at bremsene forblir kalde, som angitt i nr. 1.2.1.1 1 dette vedlegg.

For kjoretoyer der energien opptas bare ved motorbremsing, kan gjennomsnittshastigheten ha et avvik pa+ 5 km/t, og det
skal benyttes et gir som gir en jevn hastighet neermest mulig 30 km/t nedover en helling pa 7 %. Dersom virkningen av bare
motorbremsing bestemmes ved en retardasjonsmaling, er det tilstrekkelig at den malte midlere retardasjonen er minst
0,6 m/s%.

Proving av type III (varmeproving for Kjoretoyer i gruppe O,)

Proving pa bane

Proving pa vei skal foretas under folgende vilkar:

antall bremsinger: 20

bremsesyklusens varighet: 60 s

utgangshastighet ved bremsingens begynnelse: 60 km/t

bremsevirkning: Som for en retardasjon av tilhengeren lik 3 m/s?

Tilhengerens bremsevirkning skal beregnes som angittinr. 1.2.4.3 i dette vedlegg:

(®, P

2, = (z R+M—R)x PR

Hastigheten ved avslutningen av bremsingen (vedlegg VI, tillegg 1, nr. 3.1.5):

(4)
Py, +P, +\4

P,+P +P,

der
= tilhengerens bremsevirkning
= bremsevirkning for kjeretoykombinasjonen (motorvogn og tilhenger)

AN WN
¥
<

= verdien for rullemotstand = 0,01
= samlet normal statisk kraft mellom veidekket og hjulene pa tilhengerens trekkvogn (kg)

g

= samlet normal statisk kraft mellom veidekket og hjulene pa tilhengeren (kg)

]

den del av tilhengerens masse som beeres av ubremsede aksler (kg)

= dendel av tilhengerens masse som beeres av bremsede aksler (kg)

N

= utgangshastighet (km/t)

< < =7 o o
I

= avslutningshastighet (km/t)

N

Bremsevirkning med varme bremser

Ved avslutningen av provingen etter nr. 1.6.1 skal driftsbremseanleggets virkning med varme bremser males under samme
vilkéar som for type O-provingen, men med andre temperaturforhold og med en utgangshastighet pa 60 km/t. Bremsekratten
med varme bremser pa hjulperiferien skal veere minst 40 % av den kraft som tilsvarer den storste statiske belastning pa
hjulene, og minst 60 % av verdien registrert ved samme hastighet under type O-provingen.
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2. BREMSEANLEGGENES VIRKNING
2.1. Kjoretoyer 1 gruppe M og N
2.1.1. Driftsbremseanlegg
2.1.1.1. Bestemmelser om provinger
2.1.1.1.1 Driftsbremseanleggene til kjoretoyer 1 gruppe M og N skal proves under vilkarene angitt 1 folgende tabell:
Provingstype M, M, M, N, N, N,
0-1 0-1 0-I-II/TTA 0-1 0-1 0-I-II/ITA
Type 0- fastsatt 80 km/t 60 km/t 60 km/t 80 km/t 60 km/t 60 km/t
proving med | hastighet
v? v2
+ T +
utkoplet s < 0.1v 150 0,15v 130
motor
d, = 5,8 ms? 5 ms?
Type 0- v=80%v,_ | 160 km/t 100 km/t 90 km/t 120 km/t 100 km/t 90 km/t
proving med | men <
. v? v?
innkoplet s < 0lv+— 0,15v+——
30 >
motor
d > 5 ms? 4 ms?
F< 500 N 700 N
der
v = provingshastighet 1 km/t
s = stopplengde i m
d, = midlere maksimalretardasjon ved normalt motorturtall
F = kraft anvendt pa fotbetjeningsinnretningen
v .. = Kkjoretoyets hoyeste hastighet.
2.1.1.1.2. For en motorvogn som er godkjent for a trekke en ubremset tilhenger, skal minste fastsatte bremsevirkning for den

tilsvarende motorvogngruppe (for type O-provingen med utkoplet motor) oppnas med den ubremsede tilhengeren
koplet til motorvognen og med den ubremsede tilhengeren lastet til storste masse angitt av motorvognprodusenten. For
kjoretoyer i gruppe M, skal imidlertid minste bremsevirkning for kombinasjonen ikke veere mindre enn 5.4 m/s*i bade
lastet og ulastet tilstand.

Bremsevirkningen til kombinasjonen skal verifiseres ved beregninger som viser til storste bremsevirkning som faktisk
oppnas av motorvognen alene, lastet (og ulastet for klasse M) under type 0-provingen med motoren utkoplet, ved bruk
av folgende formel (det kreves ingen praktisk proving med tilkoplet, ubremset tilhenger):

PM
+ =
ST A py iR
der
d,.. = beregnetmidlere maksimalretardasjon for motorvognen tilkoplet en ubremset tilhenger, i m/s?
dy, = storste midlere maksimalretardasjon for motorvognen alene, oppnadd under type O-provingen med motoren
utkoplet, i m/s?
PM = motorvognens masse lastet (og ulastet for gruppe M)

PR = storste masse for en ubremset tilhenger som kan tilkoples, som angitt av motorvognprodusenten.
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2.12. Neodbremseanlegg

2.1.2.1. Selv om betjeningsinnretningen for nedbremseanlegget ogsa har andre bremsefunksjoner, skal nodbremseanlegget gi en
stopplengde som ikke skal overstige folgende verdier, og en midlere maksimalretardasjon som minst skal veere lik folgende
verdier:
gruppe M :

B 2v?
s=01v+ 150
(annet ledd tilsvarer en midlere maksimalretardasjon pa 2,9 m/s?)
gruppe M, og M,:
2v?
s=0,15v+ 130
(annet ledd tilsvarer en midlere maksimalretardasjon pa 2,5 m/s?)
gruppe N:
B 2v?
s=0,15v+ 115
(annet ledd tilsvarer en midlere maksimalretardasjon pa 2,2 m/s?).

2122 Dersom noedbremseanlegget er handbetjent, skal den fastsatte bremsevirkning oppnas ved at det anvendes en kraft pa
betjeningsinnretningen som ikke overstiger 400 N for kjoretoyer i gruppe M, og 600 N for andre kjoretoyer, og
betjeningsinnretningen skal veere slik plassert at foreren lett og hurtig kan na den.

2.123. Dersom nodbremseanlegget er fotbetjent, skal den fastsatte bremsevirkning oppnas ved at det anvendes en kraft pa
betjeningsinnretningen som ikke overstiger 500 N for kjoretoyer i gruppe M, og 700 N for andre kjoretoyer, og
betjeningsinnretningen skal veere slik plassert at foreren lett og hurtig kan na den.

2.124. Nodbremseanleggets virkning skal kontrolleres ved type O-provingen med utkoplet motor, fra folgende utgangshastigheter:
M, = 80 km/t M, = 60 km/t M, = 60 km/t
N, = 70 km/t N, = 50 km/t N, = 40 km/t

2.125. Provingen av nedbremseanleggets virkning skal foretas ved 4 simulere en faktisk svikt i driftsbremseanlegget.

2.13. Parkeringsbremseanlegg

2.1.3.1. Parkeringsbremseanlegget skal, selv om det er kombinert med et av de andre bremseanleggene, kunne holde et lastet
kjoretoy stillestaende 1 en helling pa 18 % oppover eller nedover.

2.132. Pa kjoretoyer som er godkjent for a trekke en tilhenger, skal trekkvognens parkeringsbremseanlegg kunne holde
kjoretoykombinasjonen stillestiaende i en stigning eller helling pa 12 %.

2.1.3.3. Dersom betjeningsinnretningen er handbetjent, skal dens aktiveringskraft ikke overstige 400 N for kjoretoyer i gruppe M,
og ikke 600 N for alle andre kjoretoyer.

2.134. Dersom betjeningsinnretningen er fotbetjent, skal dens aktiveringskraft ikke overstige 500 N for kjoretoyer i gruppe M,
og 700 N for alle andre kjoretoyer.

2.1.35. Det er tillatt med et parkeringsbremseanlegg som ma aktiveres flere ganger for den fastsatte bremsevirkning oppnas.
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2.13.6. For a kontrollere samsvar med kravene 1 nr. 2.2.1.2.4 1 vedlegg I skal det foretas en virkningspreving av type 0 med
motoren utkoplet og en utgangshastighet pa 30 km/t. Ved aktivering av parkeringsbremsens betjeningsinnretning skal den
midlere maksimalretardasjon og retardasjonen umiddelbart for kjoretoyet stopper, ikke veere mindre enn 1,5 m/s%.
Provingen skal foretas med lastet kjoretoy. Kraften pa bremsebetjeningsinnretningen skal ikke overstige de fastsatte
verdier.
2.14. Gjenveerende driftsbremsevirkning ved svikt 1 overforingsinnretningen
2.14.1. Ttilfelle svikt 1 en del av overforingsinnretningen skal gjenvaerende bremsevirkning 1 driftsbremseanlegget ved en kraft pa
betjeningsinnretningen som ikke skal overstige 700 N, sikre en stopplengde som ikke overstiger folgende verdier, og en
midlere maksimalretardasjon som minst er lik folgende verdier, ved type O-provingen med utkoplet motor og fra
folgende utgangshastigheter for de aktuelle kjoretoygrupper:
Stopplengde (m) og midlere maksimalretardasjon (m/s?)
Type km/t Lastet m/s? Ulastet m/s?
2 2
M, 80 01y 190 v 1.7 01yt 00 v 1.5
30 150 25 150
2 2
M, 60 015y + 100 v° 1.5 0.15y + 100 v 13
30 130 25 130
M 60 015v+ W x 15 015v+ X x ¥ 15
: 2V 30 130 : 2V 30 T130 :
2 2
N, 70 0.15v+ 100 v 13 015y + 100 ¢ V2 1.1
30 115 25 115
2 2
N 50 015y + 10 x Vv 13 015y + 100 V2 1.1
2 30 115 25 115
100 . v? 100  v?
N 40 0,15v+ X 1.3 0,15v+ "~ X—— 1,3
; Y30 s : V30 s :
2.142. Bremseanleggets gjenvarende bremsevirkning skal proves ved a simulere vilkarene under en faktisk svikt 1
driftsbremseanlegget.
2.2 Kjoretoyer i gruppe O
22.1. Driftsbremseanlegg
22.1.1. Krav til provinger av kjoretoyer i gruppe O,
221.1.1. I de tilfeller der et driftsbremseanlegg er obligatorisk, skal anleggets bremsevirkning oppfylle kravene fastsatt for kjoretoyer
i gruppe O,.
2212 Krav til provinger av kjoretoyer i gruppe O,
22121. Dersom driftsbremseanlegget er av gjennomgaende eller halvt gjennomgéende type, skal summen av kreftene pa periferien

av de bremsede hjulene vaere minst X % av den kraft som tilsvarer den storste statiske belastning pa hjulene, der X har

folgende verdier:
— tilhenger, lastet og ulastet: 50
— semitrailer, lastet og ulastet: 45

— pahengsvogn, lastet og ulastet: 50.
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Dersom tilhengeren er utstyrt med et trykkluftbremseanlegg, skal trykket i styreledningen ikke overstige 6,5 bar(*) under
bremseprovingen, og trykket i mateledningen skal ikke overstige 7.0 bar(!). Provingshastigheten skal veere
60 km/t.

22122 Dersom bremseanlegget er av palepstypen, skal det oppfylle vilkarene 1 vedlegg VIII.

22.123. Kjoretoyene skal dessuten gjennomga type I-provingen.

22124 Under type I-provingen av en semitrailer skal massen som bremses av akslene tilsvare storste akseltrykk (omfatter ikke
trykket pa kingbolten).

22.13. Krav til provinger av kjoretoyer i gruppe O,

22.13.1. Kravene er de samme som for kjoretoygruppe O,.

22.14. Krav til provinger av kjoretoyer i gruppe O,

2214.1. Dersom driftsbremseanlegget er av gjennomgaende eller halvt giennomgéende type, skal summen av kreftene pa periferien
av de bremsede hjulene vaere minst X % av den kraft som tilsvarer den storste statiske belastning pa hjulene, der X har
folgende verdier:

— tilhenger, lastet og ulastet: 50

— semitrailer, lastet og ulastet: 45

— pahengsvogn, lastet og ulastet: 50.

Dersom tilhengeren er utstyrt med et trykkluftbremseanlegg, skal trykket i styreledningen ikke overstige 6,5 bar(*) under
bremseprovingen, og trykket i mateledningen skal ikke overstige 7.0 bar(!). Provingshastigheten skal veere
60 km/t.

22142 Kjoretoyene skal dessuten gjennomga type IlI-provingen.

22.143. Under type IlI-provingen av en semitrailer skal massen som bremses av semitrailerens aksler tilsvare storste akseltrykk.

222. Parkeringsbremseanlegg

2221. Parkeringsbremseanlegget som tilhengeren eller semitraileren er utstyrt med, skal kunne holde tilhengeren eller semitraileren,
med last og atskilt fra trekkvognen, stillestaende 1 en stigning eller helling pa 18 %. Aktiveringskraften pa
betjeningsinnretningen skal ikke overstige 600 N.

223. Automatiske bremseanlegg

223.1. Ved proving av det lastede kjoretoyet ved en hastighet fra 40 km/t skal de automatiske bremsenes virkning ved fullstendig
trykktap 1 mateledningen ikke veere mindre enn 13,5 % av den kraft som tilsvarer den storste statiske belastning pa
kjoretoyets hjul. Blokkering av hjulene er tillatt dersom bremsevirkningen overstiger 13,5 %.

2.3. Reaksjonstid
For kjoretoyer der driftsbremseanlegget helt eller delvis behover en annen energikilde enn forerens muskelkraft, skal
folgende vilkar opptylles:

23.1. Ten nodmanever skal det ikke ga mer enn 0,6 sekunder fra det oyeblikk betjeningsinnretningen begynner a aktiveres til det
oyeblikk bremsekraften pa den mest ugunstig plasserte akselen nar den verdi som tilsvarer den fastsatte bremsevirkning.

232 For kjoretoyer utstyrt med et trykkluftbremseanlegg anses vilkarene 1 nr. 2.3.1 som oppfylt dersom kjoretoyet overholder

bestemmelsene 1 vedlegg II1.

@) Tallene for trykk nevnt her og i de folgende vedlegg er det relative trykket mélt i bar.
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2.33. For kjoretoyer utstyrt med hydrauliske bremseanlegg anses vilkarene i nr. 2.3.1 som oppfylt dersom kjoretoyets retardasjon,
eller trykket 1 den ugunstigst plasserte bremsesylinder, 1 en nodmanever innen 0,6 sekunder nar et niva som tilsvarer den
fastsatte bremsevirkning.



Nr.28/28 EOS-tillegget til De Europeiske Fellesskaps Tidende 22.6.2000

Tillegg

(Senr. 1.1.4.2)
Fordeling av bremsekraften pa kjoretoyets aksler
1. GENERELLE BESTEMMELSER

Kjoretoyer i gruppe M, N, O, og O, som ikke er utstyrt med et blokkeringsfritt systemer som definert i vedlegg X, skal
opptylle alle krav 1 dette tillegg. Dersom det benyttes en spesialinnretning, skal den virke automatisk. Kjoretoyer 1 andre
grupper enn M, som er utstyrt med en blokkeringsfri innretning som definert i vedlegg X, skal ogsd oppftylle kravene i
nr. 7 og 8 i dette tillegg dersom de i tillegg er utstyrt med en automatisk spesialinnretning som fordeler bremsekraften pa
akslene. Ved sviktidens betjeningsinnretning skal det vaere mulig a stoppe kjoretoyet under de vilkar som er angitti nr. 6

1dette tillegg.
2. TEGNFORKLARINGER
i = akselindeks (=1, foraksel; i=2, annen aksel osv.)
P, = veidekkets normale statiske mottrykk pa aksel 7
N, = veidekkets normale mottrykk pa aksel i ved bremsing
T, = kraft utovd av bremsene pa aksel i ved normale bremsevilkar pa vei
f = T/N, utnyttet friksjon ved aksel (")
J = Kjoretoyets retardasjon
g = tyngdeakselerasjon: g = 10 m/s?
z = kjoretoyets bremsevirkning = J/g(?)
P = Kkjoretoyets masse
h = tyngdepunktets hoyde over bakken, angitt av produsenten og godtatt av de tekniske instanser som
foretar typegodkjenningsprovingen
E = akselavstand
k = teoretisk friksjonskoeffisient mellom dekk og vei
K. = korreksjonsfaktor — lastet semitrailer
K, = korreksjonsfaktor — ulastet semitrailer
™ = summen av bremsekreftene pa hjulperiferiene til trekkvogner for tilhengere eller semitrailere
PM = samlet normalt statisk trykk mellom veidekket og hjulene til trekkvogner for tilhengere eller semitrailere,
som omhandlet henholdsvisinr. 3.1.4 ognr. 3.1.5
" = styreledningstrykk malt i koplingshodet
TR = summen av bremsekreftene pa tilhengerens eller semitrailerens hjulperiferier
PR = veidekkets samlede statiske normaltrykk pa tilhengerens eller semitrailerens hjul

" Med utnyttede friksjonskurver for hver aksel menes kurver som for bestemte belastningsvilkar angir den utnyttede friksjon for aksel 7 1 forhold til kjeretoyets tall for
bremsekraft.

®) For semitrailere er «z» bremsekraften delt med den statiske massen pé semitrailerens aksel/aksler
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Pr = verdien av PR ved semitrailerens storste masse

E, = avstanden mellom kingbolten og midtpunktet til semitrailerens aksel/aksler

h, = hoyde over bakken for semitrailerens tyngdepunkt, angitt av produsenten og godtatt av de tekniske

instanser som foretar typegodkjenningsprovingene.
3. KRAV TIL MOTORVOGNER
3.1. Kjoretoyer med to aksler
3.1.1.¢H For k-verdier mellom 0.2 og 0.8 skal alle kjoretoygrupper oppfylle folgende:
z>0,1+0.85(k-0,2)

Ved alle kjoretoyets belastningstilstander skal forakselens kurve for utnyttet friksjon ligge over friksjonsutnyttingskurven

for bakakselen

—  for kjoretoyer i gruppe M, ved alle bremsevirkninger mellom 0,15 og 0,8.

For kjoretoyer i denne gruppen kan det imidlertid for z-verdier 1 omradet mellom 0.3 og 0.45 tillates at kurvene for
utnyttet friksjon byttes om, under forutsetning av at bakakselens kurve for utnyttet friksjon ikke ligger mer enn
0,05 heyere enn den rette linjen gitt ved ligningen k = z (rett linje for ideell friksjon - se figur 1A),

—  for kjoretoyer i gruppe N (%), ved alle bremsevirkninger mellom 0,15 0g 0,5.

Dette vilkaret anses som oppfylt ogsa dersom kurvene for utnyttet friksjon for hver enkelt aksel ved bremsevirkninger
mellom 0,15 og 0,30 ligger mellom to linjer som er parallelle med den rette linjen for ideell friksjonsfordeling gitt ved
ligningene k =z + 0,08 ogk =z- 0,08 (se figur 1C), der friksjonsutnyttingskurven for bakakselen kan krysse linjen
k =2z-0,08, og der friksjonsutnyttingskurven ved bremsevirkninger mellom 0,3 og 0.5 oppfyller vilkaret z > k -
0,08, og ved bremsevirkninger mellom 0,5 og 0,61, vilkaretz> 0,5 k+ 0,21,

—  ved alle bremsevirkninger mellom 0,15 og 0,30 for kjoretoyer i andre grupper. Vilkaret anses som oppfylt ogsa
dersom friksjonsutnyttingskurvene for hver enkelt aksel ved bremsevirkninger mellom 0,15 og 0,30 ligger mellom
to linjer som er parallelle med den rette linjen for ideell friksjonsutnytting gitt ved ligningene k = z + 0,08 og
k=1z-0,08 (se figur 1B), og dersom kurven for friksjonsutnytting for bakakselen, ved bremsevirkninger z > 0.3,
oppfyller vilkaret:

z>0,3+0,74 (k- 0,38)
3.1.2. For motorvogner som er godkjent for 4 trekke tilhengere i gruppe O, eller O, og som er utstyrt med trykkluftbremseanlegg,
gjelder folgende vilkar:
3.1.2.1. ved proving med frakoplet energikilde, avstengt mateledning og et 0.5 1 reservoar tilkoplet styreledningen og med anlegget
med innkoplings- og utkoplingstrykk, skal trykket ved fullbremsing med driftsbremseanleggets betjeningsinnretning
ligge mellom 6,5 og 8,5 bar ved mateledningens og styreledningens tilkoplingspunkter, uansett kjoretoyets belastning.

Disse trykkene skal kunne pavises 1 trekkvognen nar den er frakoplet tilhengeren. Kompatibilitetsomradene 1 figur 2, 3

og 4A1dette tillegget til vedlegg 1T ma ikke ga ut over 7,5 bar.

3122 Det skal sikres et tilgjengelig trykk ved tilkoplingspunktet til mateledningen pa minst 7 bar nar anlegget har utkoplingstrykk.

Dette trykket skal kunne pavises uten at driftsbremseanlegget benyttes.

3.1.3. Kontroll av samsvar med bestemmelsene i nr. 3.1.1

For & kontrollere samsvaret med kravene 1 nr. 3.1.1, skal produsenten framlegge friksjonsutnyttingskurvene for for- og
bakaksel, beregnet etter formlene:

@) Bestemmelsene i nr. 3.1.1 berorer ikke kravene 1 vedlegg IT om bremsevirkning. Dersom det ved kontroll av bestemmelsene i nr. 3.1.1 oppnas tall for bremsevirkning

som er hoyere enn dem fastsatt i vedlegg 1T, far imidlertid bestemmelsene om kurven for friksjonsutnytting anvendelse innenfor omradet i figur 1A og 1B som er avgrenset

av de rette linjene k = 0,8 og z=0,8.

@) Kjeretoyer i gruppe N som har et belastningsforhold pa bakakselen 1 lastet/ulastet tilstand som ikke overstiger 1,5 eller har en sterste masse pa under 2 tonn, skal
oppfylle kravene til kjoretoyer i gruppe M, i dette nummer fra og med 1. oktober 1990.
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Tt T T,
1 > 2 )
N, P+ Z%ng N, P, + Z%ng
Kurvene skal avsettes for begge folgende belastningstilstander:
— ulastet, 1 driftsferdig stand og med forer.
For kjoretoyer som presenteres 1 form av et understell med forerhus, kan det legges til en ekstrabelastning for a
simulere massen av karosseriet, men den skal ikke overskride den minimumsmasse som er angitt av produsenten 1
vedlegg X VIII,
— lastet.
Nar det er mulig a fordele lasten pa flere mater, skal den fordeling der forakselen er mest belastet, tas 1 betraktning.
3.14. Andre trekkvogner enn trekkenheter for semitrailere
3.14.1. For motorvogner som er godkjent for a trekke tilhengere i gruppe O, eller O, utstyrt med trykkluftbremseanlegg skal det
tillatte forhold mellom bremsevirkningen
™
PM
i forhold til trykket p _ligge innenfor omradene angitt i figur 2.
3.1.5. Trekkvogner for semitrailere
3.1.5.1. Trekkvogner med ulastet semitrailer
En trekkvogn 1 driftsferdig stand med forer, tilkoplet en ulastet semitrailer, skal anses som et ulastet vogntog. Semitrailerens
dynamiske belastning pa trekkvognen skal utgjores av en statisk masse, plassert pa svingskivens kingbolt og lik 15 % av
den storste masse pa svingskiven. Bremsekreftene skal kunne reguleres kontinuerlig mellom belastningstilstandene
«trekkvogn med ulastet semitrailer» og «trekkvogn uten semitrailer»; bremsekreftene ved «trekkvogn uten semitrailer»
skal kontrolleres.
3.152. Trekkvogner med lastet semitrailer

En trekkvogn 1 driftsferdig stand med forer, tilkoplet en lastet semitrailer, skal anses som et lastet vogntog. Semitrailerens
dynamiske belastning pé trekkenheten skal utgjores av en statisk masse P, plassert pa svingskivens kingbolt og lik:

P, =P, (1+0452)
der P er forskjellen mellom trekkenhetens totalmasse og dens masse uten last.

For h benyttes verdien: b=
hOPO + hSPS
P

der
h, er hoyden for trekkvognens tyngdepunkt
hg er hoyden for semitrailerens kontaktflate pa svingskiven

P er egenmassen til trekkvognen alene.

P=P +P, =P +P,
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3.1.53. For kjoretoyer utstyrt med trykkluftbremseanlegg skal det tillatte forhold mellom bremsevirkningen
™
PM
i forhold til trykket p_ligge innenfor omradene angitt i figur 3.
3.2. Kjoretoyer med flere enn to aksler
Kravene 1 nr. 3.1 far anvendelse pa kjoretoyer med flere enn to aksler. Kravene 1 nr. 3.1.1 skal, nar det gjelder
blokkeringsrekkefolgen, ved bremsevirkninger mellom 0,15 og 0,30 anses som oppfylt dersom den utnyttede friksjon for
minst én av forakslene er storre enn den som er utnyttet for minst én av bakakslene.
4. KRAV TIL SEMITRAILERE
4.1. For semitrailere utstyrt med et trykkluftbremseanlegg skal det tillatte forholdet mellom bremsevirkningen
TR
PR
iforhold til trykket P__ligge innenfor de to omradene angitt i figur 4A og 4B for lastet og ulastet tilstand. Dette kravet skal
oppfylles for alle belastningstilstander som er tillatt for semitrailerens aksler.
4.2. Dersom kravene 1 nr. 4.1 ikke kan oppfylles samtidig med kravene 1 nr. 2.2.1.2.1 i vedlegg II for semitrailere med en
K -faktor pd under 0,8, skal semitrailerens bremsevirkning oppfylle minstekravet angittinr. 2.2.1.2.1 i vedlegg Il og vaere
utstyrt med en blokkeringsfri innretning som er i samsvar med vedlegg X, med unntak av kravene til forenlighet angitt 1
nr. 1 inevnte vedlegg.
5. KRAV TIL TILHENGERE OG PAHENGSVOGNER
5.1. For tilhengere utstyrt med et trykkluftbremseanlegg
5.1.1. far kravene 1 nr. 3.1 anvendelse pa tilhengere med dobbeltaksel (med unntak av dem der akselavstanden er mindre enn
2 meter)
5.1.2. skal tilhengere med flere enn to aksler oppfylle kravene 1 nr. 3.2
5.1.3. skal det tillatte forhold mellom bremsevirkningen
TR
PR
i forhold til trykket p_ ligge innenfor omradene angitt i figur 2 for lastet og ulastet tilstand.
52. For pahengsvogner utstyrt med et trykkluftbremseanlegg
52.1. skal det tillatte forhold mellom bremsevirkningen
TR
PR
iforhold til trykket p_ligge innenfor omradene gitt ved figur 2 ved multiplisering av den loddrette skalaen med 0,95 for
kjoretoyets lastede og ulastede tilstand.
522. Dersom kraveneinr. 2.2.1.2.1 1 vedlegg Il ikke kan opptylles pa grunn av manglende friksjon, skal pahengsvognen veere

utstyrt med en blokkeringsfri innretning i samsvar med vedlegg X.
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7.1.

7.2.

72.1.

722.

723.

724.

7.3.

74.

8.1.

8.2.

VILKAR SOM SKAL OPPFYLLES VED SVIKT I BREMSEKRAFTFORDELINGSSYSTEMET

Nar vilkarene 1 dette tillegg oppfylles ved hjelp av en spesialinnretning (for eksempel mekanisk styrt av kjoretoyets
fjeeringssystem), skal det for motorvogner, ved svikt i innretningen eller dens betjeningsinnretning, veere mulig a stanse
kjoretoyet under slike vilkar som er fastsatt for nodbremseanlegget; for motorvogner som er godkjent for a trekke
tilhengere utstyrt med et trykkluftbremseanlegg, skal det vaere mulig & oppna et trykk ved styreledningens tilkoplingspunkt
som ligger innenfor omradet angitt 1 nr. 3.1.2 1 dette tillegg. For tilhengere og semitrailere skal det ved svikt 1
spesialinnretningens betjeningsinnretning kunne oppnas minst 30 % av fastsatt driftsbremseeffekt for vedkommende
kjoretoy.

MERKING

Andre kjoretoyer enn dem i gruppe M, som oppfyller vilkdrene i dette tillegg ved hjelp av en innretning som er mekanisk
styrt av kjoretoyets fjeeringssystem, skal veere pafort merking som viser hvor stor innretningens nyttbare arbeidsvandring
er mellom posisjonene som tilsvarer henholdsvis kjeretoyets ulastede og lastede stand, samt andre opplysninger som er
nodvendige for a kontrollere innstillingen av innretningen.

Dersom en lastavhengig innretning styres pa en annen enn mekanisk mate, skal kjoretoyet vaere pafort merking med de
nodvendige opplysninger, slik at innretningens innstilling kan kontrolleres.

Dersom vilkarene 1 dette tillegg oppfylles ved hjelp av en innretning som regulerer lufttrykket 1 bremseoverforingen, skal
kjoretoyet vaere patort merking som viser akseltrykket pa underlaget, innretningens nominelle utlopstrykk og et innlopstrykk
som skal vaere pa minst 80 % av hoyeste nominelle innlopstrykk som angitt av kjoretoyprodusenten, for folgende
belastningstilstander:

hoyeste teknisk tillatte akseltrykk for akselen/akslene som styrer enheten

de/de akseltrykk som tilsvarer kjoretoyets masse i driftsferdig stand som angitt 1 nr. 2.6 1 vedlegg I til direktiv
70/156/EQF.

det/de akseltrykk som omtrent tilsvarer kjoretoyet 1 driftsferdig stand med patenkt karosseri, dersom akseltrykket/-
trykkene nevnt i nr. 7.2.2 gjelder et kjoretoys understell med forerhus.

det/de akseltrykk som er angitt av produsenten for & muliggjore kontroll av innretningens innstilling ved drift, dersom det/
de avviker fra verdiene angittinr. 7.2.1,7.2.2 0g7.2.3.

Nr. 1.7.2 1 tillegget til typegodkjenningsdokumentet (tillegg 1 til vedlegg IX) skal inneholde opplysninger som gjor det
mulig & kontrollere at kravene i nr. 7.1 og 7.2 er opptylt.

Merkingen nevntinr. 7.1 og 7.2 skal vaere plassert pa et synlig sted og skal ikke kunne slettes. Et eksempel pa merkingen
for en mekanisk styrt innretning pa et kjoretoy utstyrt med trykkluftbremseanlegg er vist i tegning 5.

TRYKKPROVINGSKOPLINGER

Bremseanlegg som omfatter innretninger nevntinr. 7.2 skal vaere utstyrt med provingsuttak i trykkledningen for og etter
innretningene, pa steder som er lett tilgjengelige og sa neer innretningene som mulig. Koplingen etter innretningen er ikke
pakrevd dersom trykket der kan kontrolleres ved provingsuttaket som kreves etter nr. 4.1 1 vedlegg I1I.
Provingsuttakene skal vaere 1 samsvar med punkt 4 1 ISO-standard 3583-1984.

KONTROLL AV KJORETOYET

Ved EF-typegodkjenningsprovinger av et kjoretoy skal den ansvarlige tekniske instans foreta den kontroll og de eventuelle

tilleggsprovinger som den anser nodvendige for a kunne fastsla at kravene 1 dette tillegg er oppfylt. Rapporten for
tilleggsprovingene skal vedlegges EF-typegodkjenningsdokumentet.



22.6.2000 EOS-tillegget til De Europeiske Fellesskaps Tidende Nr.28/33

Figur 14
Kjoretayer i gruppe M, og visse kjoretoyer i gruppe N, fra 1. oktober 1990

(senr.3.1.1)
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Figur 1 B

Andre motorvogner (enn dem i gruppe M, og N)) og tilhengere

(senr.3.1.1)
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Merk: Nedre grense for omradet gjelder ikke for bakakselens friksjonsutnytting.
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Figur 1 C

k(f) Kjoretayer i gruppe N, (med visse unntak fra 1. oktober 1990)
? (senr. 3.1.1)
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Merk: Nedre grense for omradet gjelder ikke for bakakselens friksjonsutnytting.
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Figur 2
Trekkvogner og tilhengere

(senr.3.1.4 0g5)

TR ™
PR PM
0,8
@ lastet
0,7 p—
0,65 ulastet
0.6 I™ 0,575
05
0,40
0,4
0,35 /
0,3 I~
02 ™
0,1
P, (bar)
00 | | | 1 1 | |
0,2 1 2 3 4 4,5 S 55 6 7 7.5 8
Merk:
1. Mellom verdiene
™ ™
—— =0o0g —— =0.1
PM PM
eller
TR TR
—— =0og —— =0.1
PR PR
er det ikke nedvendig at bremsevirkningene
™ TR
— eller ——
PM PR

og trykket i styreledningen malt ved koplingshodet er proporsjonale.

2. Forholdstallene pakrevd etter denne figur far anvendelse progressivt for belastningstilstander som

ligger mellom tilstandene ulastet og lastet, og skal oppnas automatisk.
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Figur 3
Trekkvogner for semitrailere

(senr.3.1.5)
™
PM

0,8 -

\\ ) lastet
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Merk:
1. Mellom verdiene
™™ ™™
—— =0o0g —— =0.1
PM PM
er det ikke nedvendig at bremsevirkningene
™™
PM

og trykket 1 styreledningen malt ved koplingshodet er proporsjonale.

2. Forholdstallene pakrevd etter denne figur far anvendelse progressivt for belastningstilstander som
ligger mellom tilstandene ulastet og lastet, og skal oppnas automatisk.
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Figur4 A
Semitrailere

(senr. 4)
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Merk:
1. Mellom verdiene
TR TR

=0og — =0,1
PR PR

er det ikke nedvendig at bremsevirkningene

TR

PR
og trykket i styreledningen malt ved koplingshodet er proporsjonale.
2. Forholdet mellom bremsevirkningen

TR

PR

og styreledningstrykket ved belastningstilstandene lastet og ulastet bestemmes som folger:
Faktorene K, (lastet) og K, (ulastet) bestemmes pd grunnlag av figur 4 B. Bestemmelse av omradene
som svarer til tilstandene lastet og ulastet, gjores ved a multiplisere verdiene for ovre og nedre grense
for det skraverte omradet i figur 4 A henholdsvis med de to oppnddde faktorer K. og K.
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Figur 4B
(senr. 4)
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2.1

22

23.

24.

24.1.

TVeiledning i bruken av figur 4 B

Figur 4 B er utledet av folgende formel:

O_ 07PRO Q.. 096 gxP O PR [Clhg -100
K =a7-27PRe Ha5 9% [ o4 (hy-12) P~ Fio- Tl
§ PRwED Er O R PRy ¢ PR 00 25 O

Et praktisk eksempel pa bruken av figuren

De stiplede linjene i figur 4 B gjelder bestemmelsen av faktorene K, og K, for et kjoretoy med folgende verdier:

Lastet Ulastet
P 24 t 42t
PR 15t 3t
PR 15t 15t
h, 1.8m 14m
E; 6.0m 6.0m

I numrene nedenfor gjelder tallene 1 parentes bare for det kjoretoyet som benyttes som eksempel pa hvordan figur 4 B
brukes.

Beregning av forholdstallene

oP O lastet =16
a) PrH aste (= 1.6)
OoP O
b ulastet =14
" PRE c
Opr O

c) 0 ulastet (=0,2)
F Rimax [

Bestemmelse av korreksjonsfaktoren for lastet tilstand K .

a)  Begynn ved den aktuelle verdien for h, (h, = 1,8 m).

b)  Ga vannrett til den aktuelle linjen for gP/PR (gP/PR = 1.6).

¢)  Gdloddrett til den aktuelle linjen for E, (E, = 6,0 m).

d)  Gd vannrett til K -skalaen, der K, er den pékrevde korreksjonsfaktoren for lastet tilstand (K, = 1,04).
Bestemmelse av korreksjonsfaktoren for ulastet tilstand K:

Bestemmelse av faktoren K,

a)  Begynn ved den aktuelle verdien for hy (h, = 1.4 m).

b)  Gavannrett til den aktuelle linjen for PR/PR

1ae L 2rUPpen av kurver nzermest den loddrette aksen (PR/PR

max

=02).

¢)  Gdloddrett til den vannrette aksen, og avles verdien for K, (K, = 0,13 m).
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242. Bestemmelse av faktoren K|
a)  Begynn ved den aktuelle verdien for h, (h, = 1,4 m).
b)  Ga vannrett til den aktuelle linjen for gP/PR (gP/PR = 1.4).

¢)  Gdloddrett til den aktuelle linjen for E, (E, = 6,0 m).

d)  Gdvannrett il den aktuelle linjen for PR/PR i gruppen av kurver lengst fra den loddrette aksen (PR/PR _=0.2).
€)  Gd loddrett til den vannrette aksen, og avles verdien for K (K, =1,79).
243. Bestemmelse av faktoren K
Korreksjonsfaktoren for ulastet tilstand, K, gis ved folgende ligning:
K, =K, -K, (K, =1,66).
Figur 5
Lastavhengig bremsekraftregulator
(senr. 7.4)
Kontrolldata Kjoretoy- Akseltrykk for Innlepstrykk Nominelt
belastning aksel nr. 2 (daN) (bar) utgangstrykk (bar)
lastet 10 000 6 6
/ F
L
F =100 mm
L =150 mm ulastet 1500 6 24

5
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1

22

23.

24.

25.

2.6.

VEDLEGG III

Metode for maling av reaksjonstiden for kjoretoyer med trykkluftbremseanlegg

GENERELLE KRAV

Bremseanleggets reaksjonstid skal bestemmes ved stillestaende kjoretoy, og trykket méles ved innlopet til den ugunstigst
plasserte bremsesylinderen. For kjoretoyer utstyrt med kombinerte trykkluftbremseanlegg/hydrauliske bremseanlegg
kan trykket males ved innlopet til den ugunstigst plasserte trykkluftenheten. For kjoretoyer utstyrt med lastavhengige
bremsekraftregulatorer, skal slike veere satt 1 «lastet» posisjon.

Under provingene skal slaglengden for bremsesylindrene pa de enkelte akslene tilsvare slaglengden med bremsene justert
sa tett som mulig.

De reaksjonstider som males 1 samsvar med bestemmelsene 1 dette vedlegg skal avrundes til neermeste tidels sekund.
Dersom tallet som angir hundredeler er fem eller hoyere, skal reaksjonstiden avrundes oppover til neermeste tidel.

MOTORVOGNER

Ved begynnelsen av hver enkelt proving skal trykket i beholderne vaere lik det minimumstrykk der regulatoren innkopler
tilforselen av trykkluft til anlegget. I anlegg som ikke er utstyrt med regulator (f.eks. grensetrykkompressor), skal trykket
1 beholderen ved begynnelsen av hver enkelt proving vaere 90 % av det trykk, angitt av produsenten og bestemt 1
nr. 1.2.2.1 1 vedlegg I'V, som skal benyttes ved provingene fastsatt i dette vedlegg.

Reaksjonstidene uttrykt i aktiveringstid (t) skal finnes ved & foreta en rekke fullbremsinger, fra den kortest mulige
aktiveringstid til en tid pa omtrent 0.4 sekund. De malte verdiene skal avsettes pa et diagram.

Reaksjonstiden som svarer til en aktiveringstid pa 0,2 sekund skal veere den som legges til grunn ved provingen. Denne
reaksjonstiden kan bestemmes ut fra figuren ved grafisk interpolasjon.

For aktiveringstiden pa 0,2 sekund skal det ikke ga mer enn 0,6 sekund fra betjeningspedalen begynner a aktiveres til det
oyeblikk trykket 1 bremsesylinderen nar 75 % av sin asymptotiske verdi.

For motorvogner som er utstyrt med en bremsekopling for tilhengere, skal reaksjonstiden, 1 tillegg til det som kreves 1
nr. 1.1, males ved enden av en 2,5 m lang slange med en innvendig diameter pa 13 mm som tilsluttes koplingshodet for
styreledningen til driftsbremseanlegget. Under denne provingen skal det i koplingshodet for mateledningen veere tilsluttet
et volum pa 385 = 5 cm? (ansett 4 tilsvare volumet av en 2.5 m lang slange med en innvendig diameter pd 13 mm under et
trykk pa 6,5 bar).

Trekkenheter for semitrailere skal veere utstyrt med fleksible slanger for tilkopling til semitraileren. Koplingshodene skal
derfor monteres 1 enden av slangene. Slangenes lengde og innvendige diameter er angitt 1 nr. 2.6.3 1 provingsrapporten
(vedlegg IX, tillegg 2).

Tiden fra betjeningspedalen begynner a aktiveres til det oyeblikk trykket i styreledningen ved koplingshodet nar x % av
sin asymptotiske verdi, skal ikke overstige verdiene oppfort i tabellen nedenfor:

X (%) t (sekund)

10 02
75 0.4
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2.7. For motorvogner som er godkjent for 4 trekke tilhengere i gruppe O, eller O, utstyrt med trykkluftbremseanlegg, skal det
1 tillegg til vilkarene nevnt ovenfor kontrolleres at kravene i nr. 2.2.1.18.4.1 1 vedlegg I er oppfylt, ved folgende proving:
a)  trykket skal méles ved enden av en slange som er 2.5 m lang, har en innvendig diameter pa 13 mm og er forbundet

med mateledningens koplingshode,

b) det skal simuleres svikt 1 styreledningens koplingshode,
¢) driftsbremseanlegget skal aktiveres 1 0,2 sekund, som beskrevetinr. 2.3.

3. TILHENGERE (herunder semitrailere)

3.1. Tilhengeres reaksjonstider skal males uten trekkvogn. Som erstatning for trekkvognen ma det benyttes en simulator som
koplingshodene til tilhengerens styre- og mateledning kan koples til.

32. Trykket 1 mateledningen skal veere 6,5 bar.

33. Simulatoren skal oppfylle folgende krav:

33.1. Den skal ha en 30 liters beholder som skal fylles til et trykk pa 6.5 bar for hver proving og ikke etterfylles under
provingen. Ved utlopet av simulatorens bremsebetjeningsinnretning skal det vaere en dyse med en diameter pa 4,0—
4.3 mm. Volumet av slangen, malt fra dysen til og med koplingsdelen, skal veere 385 + 5 cm? (ansett a tilsvare volumet av
en 2,5 m lang slange med en innvendig diameter pa 13 mm under 6,5 bars trykk). Trykkene 1 styreledningen nevnt 1
nr. 3.3.3 skal males umiddelbart etter dysen.

332. Bremseanleggets betjeningsinnretning skal vaere slik konstruert at dens virkning under bruk ikke pavirkes av den som
foretar provingen.

3.33. Simulatoren skal veere justert, f.eks. ved valg av dyseapning som nevntinr. 3.3.1, slik at ved tilslutning av en beholder pa
385 + 5 cm? skal tiden det tar & oke trykket fra 0,65 til 4,9 bar (henholdsvis 10 og 75 % av det nominelle trykket pa
6,5 bar), veere 0.2 + 0,01 sekund. Dersom en beholder pa 1 155 + 15 cm? tilsluttes i stedet for forstnevnte beholder, skal
tiden det tar a oke trykket fra 0,65 til 4,9 bar uten ny justering veere 0,38 + 0,02 sekund. Mellom disse to verdiene skal
trykkokningen veere tilnaermet lineeer. Tilslutningsslangene fra beholderne til koplingshodet skal ikke veere fleksible, og de
skal ha en innvendig diameter pa minst 10 mm.

334. Figuren i tillegget til dette vedlegg gir et eksempel pa riktig innretning og bruk av simulatoren.

34. Tiden det tar fra det oyeblikk da trykket fra simulatoren 1 styreledningen nar 0,65 bar til det oyeblikk da trykket 1
tilhengerens bremsesylinder nar 75 % av sin asymptotiske verdi, skal ikke overstige 0.4 sekund.

4. PROVINGSUTTAK

4.1. I hver uavhengig krets 1 bremseanlegget skal det vaere montert et lett tilgjengelig provingsuttak sa naer som mulig den
bremsesylinder som er ugunstigst plassert med hensyn til reaksjonstid.

4.2. Provingsuttakene skal veere 1 samsvar med punkt 4 1 ISO-standard 3583/1984.
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Tillegg

EKSEMPEL PA SIMULATOR

(senr. 3 1vedlegg III)

TC
=
0,65 bar

TA

R2/R3

Til elektrisk kronometer

1. Innstilling av simulatoren
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R1 v 0 g
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C1 4,9 bar

2. Proving av tilhengerens bremseanlegg ved hjelp av simulatoren
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Cl1

C2

CF

PP

R1

R3

TA

TC

pafyllingstilslutning med stoppeventil
trykkbryter 1 simulatoren, innstilt pa 0,65 og 4.9 bar

trykkbryter som skal tilsluttes tilhengerens bremsesylinder, innstilt pa 75 % av det asymptotiske trykket
i bremsesylinderen CF

bremsesylinder

slange fra dysen O til og med koplingshodet TC med et innvendig volum pa 385 + 5 cm? ved et trykk pa
6.5 bar

manometer

dyse med diameter pa minst 4 mm og hoyst 4,3 mm
trykkprovingskopling

30 1luftbeholder med tommeventil

kalibreringsbeholder pa 385 + 5 ¢cm? medregnet koplingshodet TC
kalibreringsbeholder pa 1 155 + 15 cm?, medregnet koplingshodet TC
stoppeventil

mateledningens koplingshode

styreledningens koplingshode

bremseanleggets betjeningsinnretning

tilhengerens bremseventil
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VEDLEGGIV
Energireservoarer og energikilder

A. Trykkluftbremseanlegg

1. RESERVOARKAPASITET

1.1. Generelle krav

1.1.1. Kjoretoyer med trykkluftbremseanlegg skal vaere utstyrt med reservoarer med en kapasitet som oppfyller kravene nevnt
inr. 1.2 0g1.3.

1.1.2. Det palegges likevel ikke krav til reservoarkapasiteten dersom bremseanlegget er slik at det ved tap av alle energireserver
er mulig a oppna en bremsevirkning som minst tilsvarer den som er fastsatt for nedbremseanlegget.

1.1.3. Ved kontroll av at kravene i nr. 1.2 og 1.3 er opptylt, skal bremsene veere justert sa tett som mulig.

1.2. Motorvogner

1.2.1. Trykkluftbremsebeholderne pa motorvogner skal veere slik konstruert at det gjenvaerende trykk i beholderen etter atte
fullbremsinger med driftsbremseanleggets betjeningsinnretning ikke skal veere mindre enn det trykk som er nedvendig for
a sikre den fastsatte nodbremsevirkning.

122 Under provingen skal folgende vilkar oppfylles:

122.1. Trykket i beholderne ved begynnelsen av provingen skal veere det som er angitt av produsenten(!). Dette trykket skal
gjore det mulig a oppna den virkning som er fastsatt for driftsbremseanlegget.

1222 Beholderen eller beholderne skal ikke etterfylles. Dessuten skal hjelpeutstyrets reservoar eller reservoarer veere frakoplet
under provingen.

1.2.23. For motorvogner som er godkjent for trekke en tilhenger, skal mateledningen veere avstengt, og en beholder med kapasitet
pa 0,5 liter skal veere koplet til styreledningen. For hver bremsing skal trykket i denne beholderen veere redusert til null.
Etter provingen nevntinr. 1.2.1 skal trykket 1 styreledningen ikke vaere mindre enn halvparten av trykket oppnadd ved
den forste bremsingen.

1.3. Tilhengere (herunder semitrailere)

1.3.1. Beholdere som er montert pa tilhengere skal vaere slik laget at trykket som leveres deler som benytter slikt trykk, etter
atte fullbremsinger med trekkvognens driftsbremseanlegg ikke faller under halvparten av den verdi som oppnas ved den
forste bremsingen, og uten at tilhengerens automatiske bremseanlegg eller parkeringsbremseanlegg aktiveres.

132 Under provingen skal folgende krav opptylles:

1.32.1. Trykket 1 beholderne ved begynnelsen av provingen skal veere 8.5 bar.

1322 Mateledningen skal veere avstengt; dessuten skal beholderne for hjelpekraft vaere frakoplet.

1.323. Det skal ikke forekomme etterfylling av beholderen under provingen.

1324 Ved hver bremsing skal trykket i styreledningen veere 7.5 bar.

" Energinivaet ved provingens begynnelse skal vere angitt i opplysningsdokumentet.
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2. ENERGIKILDENES KAPASITET

2.1. Generelle bestemmelser
Kompressorer skal oppfylle kravene i folgende numre:

22. Definisjoner

22.1. Med p, menes det trykk som tilsvarer 65 % av trykket p, som angitt i nr. 2.2.2.

222. Med p, menes den verdi som er oppgitt av produsenten og nevntinr. 1.2.2.1.

223. Med T, menes den tid det tar for overtrykket 4 stige fra O til p, og med T, menes den tid det tar for overtrykket 4 stige
fra O til p,.

2.3. Malevilkar

2.3.1. Kompressorens turtall skal i alle tilfeller veere det som er nadd nar motoren har et turtall som tilsvarer storste effekt eller
det motorturtall som regulatoren tillater.

2.32. Beholderne for hjelpekraft skal vaere frakoplet ved provingene som foretas for 4 bestemme tidsrommene T, og T,

2.33. Pa motorvogner som er beregnet pa a trekke en tilhenger skal tilhengeren utgjores av en beholder hvis maksimale
overtrykk p (uttrykt i bar) er det trykk som kan tilfores gjennom trekkvognens mateledning, og hvis volum V (uttrykt i
liter) er gitt ved formelen p x V=20 R (der R er storste tillatte aksellast, uttrykt i tonn, pa tilhengerens eller semitrailerens
aksler).

24. Tolkning av resultatene

24.1. Tiden T, for den ugunstigst plasserte beholder skal ikke overstige
— tre minutter for kjoretoyer som det ikke er tillatt a kople en tilhenger eller semitrailer til,
— seks minutter for kjoretoyer som det er tillatt a kople en tilhenger eller semitrailer til.

242. Tiden T, for den ugunstigst plasserte beholder skal ikke overstige
— seks minutter for kjoretoyer som det ikke er tillatt a kople en tilhenger eller semitrailer til,
— ni minutter for kjoretoyer som det er tillatt a kople en tilhenger eller semitrailer til.

2.5. Tilleggsproving

2.5.1. Nar motorvognen er utstyrt med hjelpeutstyrsbeholder(e) med en samlet kapasitet som overstiger 20 % av
bremsebeholdernes samlede kapasitet, skal det foretas en tilleggsproving der driften til ventilene som styrer fyllingen av
hjelpeutstyrsbeholderen/beholderne, ikke skal pavirkes pa noen mate. I lopet av denne provingen skal det kontrolleres at
tidsrommet T, som er nedvendig for at trykket i bremsebeholderne skal stige fra O til p,, er mindre enn
—  atte minutter for kjoretoyer som det ikke er tillatt & kople en tilhenger eller semitrailer til,
— elleve minutter for kjoretoyer som det er tillatt a kople en tilhenger eller semitrailer til.

2.52. Provingen skal foretas under de vilkar som er fastsatt i nr. 2.3.1 0g 2.3.3.
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2.6.

2.6.1.

3.1.

3.2.

1.2.

1.2.1.

12.1.1.

1212

122

122.1.

1222

12.23.

1.3.

1.3.1.

Trekkvogner

Motorvogner som er godkjent for a trekke et kjoretoy 1 gruppe O, skal opptylle ogsa ovennevnte krav til kjoretoyer som
ikke er godkjent for en slik bruk. I et slikt tilfelle skal provingene nevntinr. 2.4.1,2.4.2 (0og 2.5.1) foretas uten beholderen
nevntinr. 2.3.3 1 dette vedlegg.

PROVINGSUTTAK

Et provingsuttak skal vaere montert lett tilgjengelig sa neer som mulig den beholder som er ugunstigst plassert etter nr. 2.4
1 dette vedlegg.

Provingsuttakene skal vaere 1 samsvar med punkt 4 1 ISO-standard 3583-1984.

Vakuumbremseanlegg
BEHOLDERNES KAPASITET
Generelle krav

Kjoretoyer med bremseanlegg som krever et undertrykk for a virke skal vaere utstyrt med beholdere med en kapasitet som
oppfyller kravene 1 nr. 1.2 og 1.3 nedenfor.

Beholderne behover imidlertid ikke a ha en bestemt kapasitet dersom bremseanlegget er slik at det ved tap av en
energireserve er mulig & oppna en bremsevirkning som minst tilsvarer den som er fastsatt for nedbremseanlegget.

Ved kontrollen av at kravene 1 nr. 1.2 og 1.3 er opptylt skal bremsene veere justert sa tett som mulig.
Motorvogner

Motorvogners beholdere skal vare slik at det fortsatt kan oppnéds en bremsevirkning lik den som er fastsatt for
nodbremseanlegget

etter atte fullbremsinger med driftsbremsens betjeningsinnretning nar en vakuumpumpe er energikilden, og

etter fire fullbremsinger med driftsbremsens betjeningsinnretning nar motoren er energikilden.

Under provingen skal folgende krav opptylles:

energinivaet 1 beholderen eller beholderne nar provingen begynner skal veere som angitt av produsenten. Dette nivaet skal
gjore det mulig a sikre den fastsatte bremsevirkning for driftsbremseanlegget, og det skal tilsvare et vakuum pa hoyst 90 %

av det maksimale vakuum som leveres av energikilden(?).

beholderen eller beholderne skal ikke tilfores energi. Dessuten skal beholderen eller beholderne for hjelpeutstyr vaere
frakoplet.

for motorvogner som er godkjent for a trekke en tilhenger, skal mateledningen veere avstengt, og en beholder med kapasitet
pa 0,5 liter skal vaere koplet til styreledningen. Etter provingen nevntinr. 1.2.1 skal vakuumnivaet i styreledningen ikke
veere sunket lavere enn til halvparten av det som ble oppnadd ved den forste bremsingen.

Tilhengere (bare gruppe O, og O,)
Beholder(e) som tilhengerne er utstyrt med, skal veere slik at vakuumnivaet ved forbruksstedene etter en proving som

omfatter fire fullbremsinger med tilhengerens driftsbremseanlegg ikke har sunket til under halvparten av nivaet malt ved
den forste bremsingen.

@) Energinivaet nar previngen begynner skal veare angitt i opplysningsdokumentet.
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1.3.2. Under provingen skal folgende krav oppfylles:

1.3.2.1. Energinivaet i beholderen eller beholderne nar provingen begynner skal veere det som er angitt av produsenten. Ved dette
energinivéet skal driftsbremseanleggets fastsatte virkning kunne oppnés(®).

13.2.2. Beholderen eller beholderne skal ikke tilfores energi. Under provingen skal beholderne for hjelpeutstyr vaere frakoplet.

2. ENERGIKILDENES KAPASITET

2.1 Generelle krav

2.1.1. Energikilden skal pa tre minutter kunne bringe trykknivaet i beholderen eller beholderne fra det atmosfeeriske trykk 1
omgivelsene opp pa utgangsnivaet angitt i nr. 1.2.2.1. For motorvogner godkjent for & trekke en tilhenger, skal tiden det
tar a na dette nivaet under de vilkar som er angitt i nr. 2.2, ikke overstige seks minutter.

22. Malevilkar

22.1. Vakuumbkildens turtall skal veere:

22.1.1. nar vakuumkilden er kjoretoyets motor, motorturtallet nar kjoretoyet er stillestiende med giret 1 fri og motoren pa
tomgang,

2212 nar vakuumbkilden er en vakuumpumpe, et turtall pa 65 % av turtallet som tilsvarer motorens storste eftekt, og

22.13. nar vakuumkilden er en vakuumpumpe og motoren er utstyrt med en turtallsregulator, turtallet nar motoren har 65 % av
det storste turtall som turtallsregulatoren tillater.

222. Dersom en motorvogn er beregnet pa 4 tilkoples en tilhenger utstyrt med vakuumdriftsbremseanlegg, skal tilhengeren
representeres av et energireservoar med en kapasitet V, uttrykt i liter, som er bestemt ved formelen

V=15xR

der R er storste tillatte masse, uttrykt 1 tonn, pa tilhengerens aksler.

C. Hydrauliske bremseanlegg med lagret energi

1. LAGRINGSINNRETNINGENES (ENERGIAKKUMULATORENES) KAPASITET

1.1. Allment

1.1.1. Kjoretoyer med bremseanlegg som krever bruk av lagret energi fra en hydraulisk vaeske under trykk skal vaere utstyrt med
innretninger for lagring av energi (energiakkumulatorer) med en kapasitet som opptyller kravene i nr. 1.2 nedenfor.

1.1.2. Det er imidlertid ikke pakrevd at energilagringsinnretningene har en bestemt kapasitet, dersom bremseanlegget er slik at
det ved tap av hele energireserven er mulig & oppna en bremsevirkning som minst tilsvarer den som er fastsatt for
nodbremseanlegget ved hjelp av driftsbremseanleggets betjeningsinnretning.

1.1.3. Ved kontroll av at kravene i nr. 1.2.1, 1.2.2 0og 2.1 nedenfor er oppfylt, skal bremsene veere justert sa tett som mulig; for
nr. 1.2.1 skal fullbremsingene foretas med et intervall pa minst ett minutt.

1.2. Motorvogner

1.2.1. Motorvogner utstyrt med hydraulisk bremseanlegg med lagret energi skal opptylle folgende krav:

@) Energinivaet nir provingen begynner skal vare oppgitt i opplysningsdokumentet.
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1.2.1.1. Etter atte fullbremsinger med driftsbremseanleggets betjeningsinnretning skal det ved niende fullbremsing fortsatt veere
mulig & oppna den bremsevirkning som er fastsatt for nodbremseanlegget.

12.1.2. Provingen skal opptylle folgende krav:

12.1.2.1. provingen skal begynne ved et trykk som kan veere angitt av produsenten, men som ikke ma vere hoyere enn
innkoplingstrykket.

12.1.22. akkumulatoren(e) skal ikke etterfylles; dessuten skal akkumulatorer for hjelpeutstyr veere frakoplet.

122 Motorvogner utstyrt med hydraulisk bremseanlegg med lagret energi som ikke kan oppfylle kravene 1 nr. 2.2.1.5.1 1
vedlegg I, skal anses likevel a oppfylle bestemmelsene 1 nevnte nummer dersom folgende krav er opptylt:

12.2.1. etter svikti overforingsinnretningen skal det etter atte fullbremsinger med driftsbremseanleggets betjeningsinnretning ved
en niende fullbremsing fortsatt veere mulig & oppna en bremsevirkning som minst tilsvarer den som er fastsatt for
nodbremseanlegget, eller dersom noedbremsevirkning som krever bruk av lagret energi utleses ved en separat
betjeningsinnretning, skal det etter atte fullbremsinger fortsatt vaere mulig ved en niende fullbremsing & oppnéa den
gjenvaerende bremsevirkning fastsattinr. 2.2.1.4 i vedlegg I,

1222 provingen skal oppfylle folgende krav:

1222.1. nar energikilden er stillestaende eller har et turtall som tilsvarer motorens tomgangsturtall, kan det framkalles en svikt 1
overforingsinnretningen. For en slik svikt framkalles, skal energilagringsinnretningen(e) ha et trykk som kan vare angitt
av produsenten, men som ikke ma vere hoyere enn innkoplingstrykket.

12222 eventuelt hjelpeutstyr med akkumulator(er) skal vaere frakoplet.

2. HYDRAULISKE ENERGIKILDERS KAPASITET

2.1. Energikildene skal opptylle kravene fastsatt nedenfor.

2.1.1. Definisjoner

2.1.1.1. Med «p,» menes det maksimale driftstrykk i systemet (utkoplingstrykk) i akkumulatoren(e) som er angitt av produsenten.

2.1.12. Med «p,» menes trykket etter fire fullbremsinger med driftsbremseanleggets betjeningsinnretning, med utgangspunkt i
trykket p, og uten at akkumulatoren(e) er tilfort energi.

2.1.13. Med «t» menes tiden som kreves for en trykkstigning fra p, til p, i akkumulatoren(e) uten at driftsbremseanleggets
betjeningsinnretning aktiveres.

2.12. Malevilkar

2.1.2.1. Ved provingen for & bestemme tiden t skal energikildens matehastighet vaere den som oppnas nar motoren har et turtall
som tilsvarer dens storste effekt, eller har det turtall som turtallsregulatoren tillater.

2122 Ved provingen for & bestemme tiden t skal akkumulator(er) for hjelpeutstyr vaere frakoplet bare dersom dette skjer
automatisk.

2.13. Tolkning av resultatene

2.13.1. For alle andre kjoretoyer enn dem i gruppe M,, N, og N, skal tiden t ikke overstige 20 sekunder.

2.132. For kjoretoyer i gruppe M,, N, og N, skal tiden t ikke overstige 30 sekunder.
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3. VARSLINGSINNRETNINGENES EGENSKAPER

Med motoren stanset og et utgangstrykk som kan veaere angitt av produsenten, men som ikke skal veere hoyere enn
innkoplingstrykket, skal varslingsinnretningen ikke tre i funksjon etter to fullbremsinger med driftsbremseanleggets

betjeningsinnretning.
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1.2.

1.3.

2.1.

22

23.

24.

25.

2.6.

VEDLEGG 1V

Fjeerbremser
DEFINISJONER

Med «fjeerbremser» menes bremseanlegg der energien som kreves for bremsing, kommer fra én eller flere fjaerer som har
virkning som en energiakkumulator.

Den energi som er nodvendig for & trykke sammen fjeeren slik at bremsen kan losnes, skal leveres og styres via en
betjeningsinnretning som aktiveres av foreren (se definisjoneninr. 1.4 1 vedlegg I).

Med «fjaerkompresjonskammer» menes det kammer der den trykkendring som gir en kompresjon av fjeerene faktisk skjer.
Dersom fjaeerkompresjonen oppnas ved hjelp av en vakuuminnretning, menes med «trykk» 1 dette vedlegg negativt trykk.
GENERELLE BESTEMMELSER

En fjeerbrems skal ikke brukes som driftsbrems. Imidlertid kan en fjeerbrems brukes, ved sviktien del av driftsbremseanleggets
overforingsinnretning, til & oppna den gjenvarende bremsevirkning fastsatt i nr. 2.2.1.4 1 vedlegg I, forutsatt at foreren
kan regulere denne bremsingen. For motorvogner skal fjeerbremsen, med unntak av trekkvogner for semitrailere som
oppfyller kravene 1 nr. 2.2.1.4.3 1 vedlegg I, ikke vare den eneste kilde for gjenverende bremsevirkning.
Vakuumfjaeerbremseanlegg skal ikke benyttes pa tilhengere.

En mindre svingning i de trykkgrenseverdier som kan forekomme i matekretsen til fjeerkompresjonskammeret, skal ikke
medfore en betydelig endring 1 bremsekraften.

Matekretsen til fjeerkompresjonskammeret skal enten ha en egen energireserve eller mates fra minst to uavhengige
energikilder. Mateledningen til tilhengeren kan avgrenes fra denne ledningen, under forutsetning av at et trykkfall i
tilhengerens mateledning ikke medforer at fjaerbremsene aktiveres. Hjelpeutstyr kan forsynes med energi fra fjeerbremsens
mateledning bare dersom bruken av hjelpeutstyret ikke medforer at fjerbremsenes energireserve synker under det niva
som kreves for a kunne losne fjeerbremsene, selv for det tilfelle at energikilden blir odelagt.

Under enhver omstendighet ma fjaerbremsene, ved oppbygging av bremsekretsens trykk fra trykkloshet, ikke kunne
losnes for trykket 1 driftsbremseanlegget er tilstrekkelig til a sikre minst den nodbremsevirkning som er fastsatt for det
lastede kjoretoyet, idet driftsbremseanleggets betjeningsinnretning benyttes. Tilsvarende skal fjeerbremsene, nar de forst
er aktivert, ikke kunne losnes med mindre det er tilstrekkelig trykk 1 driftsbremseanlegget til minst a sikre den fastsatte
gjenverende bremsevirkning for det lastede kjoretoyet ved benyttelse av driftsbremsens betjeningsinnretning.

Dette nummer far ikke anvendelse for tilhengere.

Pa motorvogner skal anlegget veere slik konstruert at bremsene kan tilsettes og losnes minst tre ganger nar utgangstrykket
1 fjeerkompresjonskammeret er lik det fastsatte maksimaltrykk. For tilhengere skal det veere mulig a losne bremsene minst
tre ganger etter at tilhengeren har blitt frakoplet, nar trykket 1 mateledningen for frakoplingen er 6,5 bar. Disse vilkarene
skal oppfylles med bremsene justert sa tett som mulig. Dessuten skal parkeringsbremsen kunne tilsettes og losnes som
fastsattinr. 2.2.2.10 1 vedlegg I nar tilhengeren er tilkoplet trekkvognen.

For motorvogner skal trykket i fjeerkompresjonskammeret nar fjaerene begynner aktiveringen av bremsene, nar disse er
Justert sa tett som mulig, ikke vaere over 80 % av det minimumstrykk som normalt er tilgjengelig. For tilhengere skal
trykket 1 fjerkompresjonskammeret der fjaerene begynner aktiveringen av bremsene, ikke veere hoyere enn det som
oppnas etter fire fullbremsinger med driftsbremsen i samsvar med nr. 1.3 1 vedlegg IV. Utgangstrykket skal veere 6,5 bar.

Nar trykket 1 mateledningen til fjerkompresjonskammeret, med unntak av ledninger til en hjelpelosneinnretning som
benytter seg av vaeske under trykk, faller til det niva der bremsedelene settes i bevegelse, skal en optisk eller akustisk
varslingsinnretning tre i funksjon. Forutsatt at dette kravet er opptylt, kan varslingsinnretningen vaere den som er fastsatt
inr. 2.2.1.13 1 vedlegg I. Denne bestemmelse far ikke anvendelse for tilhengere.
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2.7.

3.1.

3.2.

Pa motorvogner som er utstyrt med fjeerbremser, og som er godkjent for a trekke tilhengere med gjennomgaende eller halvt
gjennomgaende bremser, skal automatisk aktivering av fjeerbremsene medfore aktivering av tilhengerens bremser.

LOSNEINNRETNING

Et fjaerbremseanlegg skal veere slik konstruert at det ved svikt 1 anlegget fortsatt skal veere mulig 4 losne bremsene. Dette
kan oppnas ved bruk av en hjelpelosneinnretning (pneumatisk, mekanisk osv.). Hjelpelosneinnretninger som benytter en
energireserve for 4 losne bremsen, skal tilfores energi fra en energireserve som er uavhengig av den energireserve som
normalt brukes for fjeerbremseanlegget.

Den pneumatiske eller hydrauliske midlet 1 en slik hjelpelosneinnretning kan virke pa samme stempelflate 1
fjerkompresjonskammeret som benyttes i det normale fjeerbremseanlegget, forutsatt at hjelpelosneinnretningen benytter
en separat ledning. Denne ledningens tilslutning til den normale ledningen som forbinder betjeningsinnretningen med
fjeerbremsene, skal veere umiddelbart foran innlopet til fjaerkompresjonskammeret pa hver fjeerbremsinnretning dersom
den ikke er integrert 1 huset til kammeret. Denne tilslutningen skal omfatte en innretning som hindrer at den ene ledningen
pavirker den andre. Kravene inr. 2.2.1.6 1 vedlegg I far anvendelse ogsé pa denne innretningen.

I forbindelse med kravetinr. 3.1 anses delene 1 bremseanleggets overforingsinnretning som feilsikre dersom de anses som
bruddsikre i henhold til nr. 2.2.1.2.7 1 vedlegg I, forutsatt at de er av metall eller et materiale med lignende egenskaper og
ikke deformeres nevneverdig ved normal bremsing.

Dersom det kreves et verktoy eller en nokkel for a aktivere hjelpeinnretningen nevnt 1 nr. 3.1, skal verktoyet eller
nokkelen oppbevares 1 kjoretoyet.
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2.1

22

23.

24.

25.

VEDLEGG VT

Parkeringsbremseanlegg med mekanisk lasing av bremsesylindrene
DEFINISJON

Med «anlegg for mekanisk lasing av bremsesylindrene» menes en innretning som sikrer parkeringsbremsing ved at
bremsesylindrenes trykkstang klemmes fast mekanisk.

Mekanisk lasing skjer nar lasekammeret tommes for trykkluft,; den mekaniske laseinnretningen skal veere slik konstruert
at den kan losnes nar lasekammeret igjen tilfores trykk.

SZAERSKILTE KRAV

Nar trykket 1 lasekammeret naermer seg det niva som gir mekanisk lasing, skal en optisk eller akustisk varslingsinnretning
tre 1 funksjon.

Denne bestemmelse far ikke anvendelse for tilhengere. For tilhengere skal trykket som tilsvarer mekanisk lasing, ikke
overstige 4 bar. Det skal vaere mulig & oppna fastsatt parkeringsbremsevirkning etter en enkelt svikt i tilhengerens
driftsbremseanlegg. Det skal dessuten veere mulig a losne bremsene minst tre ganger etter at tilhengeren er blitt frakoplet,
med et trykk 1 matekretsen for frakoplingen pa 6.5 bar. Disse vilkarene skal oppfylles med bremsene justert sa tett som
mulig. Det skal dessuten vaere mulig a tilsette og losne parkeringsbremsen som fastsatt 1 nr. 2.2.2.10 1 vedlegg I nar
tilhengeren er koplet til trekkvognen.

For bremsesylindre utstyrt med en mekanisk laseinnretning skal trykkstangen kunne beveges ved hjelp av en av to
uavhengige energireserver, likegyldig hvilken.

Den laste bremsesylinderen skal kunne losnes bare dersom det er sikkert at bremsen kan aktiveres pa nytt etter denne
losningen.

T tilfelle svikt 1 energikilden som forsyner lasekammeret, skal det finnes en hjelpelosneinnretning (mekanisk, pneumatisk
f.eks.), som kan benytte luften 1 et av kjoretoyets dekk.

Betjeningsinnretningen skal veere slik konstruert at aktivering av den har folgende virkninger 1 rekkefolge: Bremsene
tilsettes for a gi den fastsatte parkeringsbremsevirkning, bremsene lases 1 denne stillingen og aktiveringskraften pa
bremsene utlignes.
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VEDLEGG VIT

Tilfeller der det ikke er nadvendig a foreta type I- og/eller type II- (eller IIA-) eller type III-proving pa et kjoretay som

1.1.

1.2.

1.3.

13.1

1.3.2.

14.

3.1.

3.2.

3.3.

34.

framstilles for typegodkjenning

Det er i folgende tilteller ikke nodvendig a foreta type I- og/eller type II- (eller IIA-) eller type III-proving pa et kjoretoy
som framstilles for typegodkjenning:

Nar vedkommende kjoretoy er en motorvogn, tilhenger eller semitrailer som med hensyn til dekk, omsatt bremseenergi for
hver aksel og montering av dekk og bremser er identisk nar det gjelder bremsing, med en motorvogn, tilhenger eller
semitrailer som:

har bestatt type I- og/eller type II- (eller IIA-) eller type II-proving,

er gitt typegodkjenning, med hensyn til omsatt bremseenergi, for masse per aksel som minst er lik vedkommende
kjoretoys masse per aksel.

Nar det aktuelle kjoretoy er en motorvogn, tilhenger eller semitrailer med aksel eller aksler som med hensyn til dekk,
omsatt bremseenergi for hver aksel og montering av dekk og bremser er identiske nar det gjelder bremsing, med en aksel
eller aksler som enkeltvis har bestatt type I- og/eller type II- (eller IIA-) eller type III-proving for masse per aksel som
minst er lik vedkommende kjoretoys masse per aksel, forutsatt at den omsatte bremseenergi for hver aksel ikke er storre
enn den bremseenergi som ble omsatt i vedkommende aksel ved referanseproving(er) foretatt separat pa den akselen.

Nar vedkommende kjoretoy er utstyrt med en mellomakselbrems som ikke er motorbrems og som er identisk med en
mellomakselbrems som allerede er blitt provd under folgende vilkar:

Under en proving i en helling pa minst 6 % (type II-proving) eller minst 7 % (type IIA-proving) har mellomakselbremsen
alene stabilisert hastigheten til et kjoretoy med en storste masse under provingen som minst er lik den storste massen til
det kjoretoyet som er framstilt for typegodkjenning.

Under nevnte proving skal det kontrolleres at turtallet for mellomakselbremsens roterende deler nar kjoretoyet kjorer med
en hastighet pa 30 km/t, er slik at retardasjonsmomentet minst er lik retardasjonsmomentet framkommet under provingen

nevntinr. 1.3.1.

Nar vedkommende kjoretoy er en tilhenger utstyrt med trykkluftdrevne S-kambremser(*) som oppfyller kontrollkravene
1tillegg 1 til dette vedlegg 1 forbindelse med en rapport om preving av en referanseaksel som vist i tillegg 2 til dette vedlegg.

Med uttrykket «identisk» bruktinr. 1.1, 1.2 og 1.3 menes at kjoretoydelene nevnt 1 disse numre er identiske med hensyn
til geometriske og mekaniske egenskaper samt til de materialer som er brukt i delene.

Ved anvendelse av ovennevnte krav skal provingsrapporten, med hensyn til bremsing, (vedlegg IX tillegg 2) inneholde
folgende opplysninger:

Nar nr. 1.1 far anvendelse, typegodkjenningsnummeret for det kjoretoy som har gjennomgatt type I- og/eller II- (eller
ITA-) eller type III-proving som tjener som referanseproving (nr. 2.7.1).

Nar nr. 1.2 far anvendelse, tabellen 1 nr. 2.7.2 utfylt.
Nar nr. 1.3 far anvendelse, tabellen 1 nr. 2.7.3 utfylt.
Nar nr. 1.4 far anvendelse, tabellen 1 nr. 2.7.4 utfylt.

Nar noen som soker om typegodkjenning 1 en medlemsstat viser til en typegodkjenning gitt i en annen medlemsstat, skal
vedkommende framlegge dokumentene for godkjenningen.

® Andre bremsekonstruksjoner kan godkjennes etter framleggelse av tilsvarende opplysninger.
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Tillegg 1

Alternative framgangsmater for type I- og type II-provinger for tilhengerbremser
1. ALLMENT

1.1. Isamsvar med nr. 1.4 idette vedlegg er det ikke nedvendig & foreta varmeprovinger av type I og type III ved typegodkjenning
av kjoretoyet dersom bremseanleggets enkelte deler oppfyller kravene 1 dette tillegg, og den beregnede bremsevirkning
opptyller kravene 1 dette direktiv for den aktuelle kjoretoygruppe.

1.2. Proving som foretas i samsvar med metodene beskrevet 1 dette tillegg, skal anses a opptylle ovennevnte vilkar.
2. SYMBOLER OG DEFINISJONER (symbolene for referansebremsen er merket «e»)

P = veidekkets normale statiske pavirkning pa akselen

C = inngédende dreiemoment pa kamakselen

e~ Storste teknisk tillatte inngdende dreiemoment pa kamakselen

C = terskel for inngdende dreiemoment pa kamakselen, dvs. det minste inngaende dreiemoment pa kamakselen
som frambringer et malbart bremsemoment

R = dekkenes dynamiske rulleradius

T = bremsekraft ved beroringsflaten dekk/vei

M = bremsemoment =T xR

zZ = bremsevirkning T/P = M/RP

] = bremsesylinderens vandring (arbeidsvandring + vandringsreserve)

s, = effektiv vandring — vandringen der kraften ut er 90 % av den gjennomsnittlige kraften (Th,)

Th, = gjennomsnittlig kraft — den gjennomsnittlige kraften bestemmes ved 4 integrere verdiene som ligger mellom

verdien for en og for to tredeler av hele kurven (s__ )

Kraft 4

L

1 ]
0,90 ' '
Th, ! !

13 Spax 2380 Sp Smax Vandring

| = stangenslengde
r = bremsetrommelens radius

p = bremseaktiveringstrykk
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3. PROVINGSMETODER

3.1. Proving pa bane

3.1.1. Provingene av bremsevirkningen skal fortrinnsvis utfores bare pa én enkelt aksel.

3.1.2. Resultatene av provinger foretatt pa en akselkombinasjon kan benyttes som fastsatt i nr. 1.1, forutsatt at energiopptaket
for hver aksel er det samme under trekkproving og proving av bremsevirkningen med varme bremser.

3.1.2.1. Dette vilkar er opptylt nar folgende kjennetegn er identiske for hver aksel: Bremsegeometri (figur 2), bremsebelegg,
hjulmontering, dekk, aktivering og trykkfordeling i bremsesylindrene.

3.122. Det resultatet som registreres for en akselkombinasjon, skal veere gjennomsnittsverdien for disse akslene.

3.1.3. Akselen/akslene skal fortrinnsvis vaere lastet til storste statiske aksellast; dette vilkar er ikke obligatorisk dersom det
under provingene tas tilborlig hensyn til forskjellen i rullemotstand pa grunn av forskjellig belastning pa provingsakselen/
provingsakslene.

3.14. Det skal tas hensyn til virkningen av okt rullemotstand som folge av at det benyttes en kjoretoykombinasjon til
provingene.

3.15. Utgangshastigheten ved provingene skal vaere den fastsatte. Slutthastigheten skal beregnes ved folgende formel:

P, +P
v,= V ===
: ! PP P,

der
v, = utgangshastighet (km/t)
v, = slutthastighet (km/t)
P, = trekkvognens masse (kg)under provingsvilkar
P, = massenav tilhengeren pa de(n) ubremsede akselen/akslene (kg)
P, = nmassenavtilhengeren pd de(n) bremsede akselen/akslene (kg)

32. Treghetsdynamometerprovinger

3.2.1. Provingsapparatet skal ha en rotasjonstreghet som simulerer den del av kjoretoyets linesere massetreghet som virker pa
ett hjul, som er nedvendig for proving av bremsevirkningen med kalde og varme bremser, og som ma kunne fungere ved
en konstant hastighet med henblikk pa provingene beskrevetinr. 3.5.2 0g 3.5.3.

32.2. Provingen skal foretas med et komplett hjul, inkludert dekket, montert pa den bevegelige delen av bremsen, som pa
kjoretoyet. Treghetsmassen kan veare forbundet med bremsen enten direkte eller via dekk og hjul.

3.23. Luftkjeling med lufthastighet og stromningsretning som simulerer virkelige forhold, er tillatt under varmkjoringsperiodene
nar lufthastigheten ikke overstiger 10 km/t. Temperaturen pa kjoleluften skal vaere lik omgivelsestemperaturen.

324. Dersom det ikke automatisk blir kompensert for dekkenes rullemotstand under provingen, skal momentet som tilfores
bremsen, modifiseres ved a trekke fra et moment tilsvarende en rullemotstandskoeftfisient pa 0,01.

33. Rulledynamometerprovinger

33.1. Akselen bor fortrinnsvis veere lastet til storste statiske aksellast, men dette er ikke nedvendig dersom det under provingen

tas tilborlig hensyn til forskjellen 1 rullemotstand som folge av forskjellig masse pa provingsakselen.
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332 Luftkjoling med lufthastighet og stromningsretning som simulerer virkelige forhold, er tillatt under varmkjoringsperiodene
nar lufthastigheten ikke overstiger 10 km/t. Temperaturen pa kjoleluften skal vaere lik omgivelsestemperaturen.

333. Bremseperioden skal ha en varighet pa ett sekund etter en maksimal reaksjonstid pa 0,6 sekunder.

34. Provingsvilkar

34.1. Provingsbremsen(e) skal vaere slik instrumentert at folgende malinger kan foretas:

34.1.1. kontinuerlig registrering som gjor det mulig 4 bestemme bremsemomentet eller bremsekraften pa dekkperiferien,

34.12. kontinuerlig registrering av lufttrykket i bremsesylinderen,

34.13. maling av kjoretoyets hastighet under provingen,

34.14. maling av utgangstemperaturen utvendig pa bremsetrommelen,

34.15. maling av bremsesylindrenes vandring ved type O-provingen og type I- eller type IlI-provingene, alt etter tilfellet.

3.5. Provingsmetoder

35.1. Tilleggsproving med kalde bremser

35.1.1. Provingen foretas med en utgangshastighet pa 40 km/t for type I-proving og 60 km/t for type IlI-proving for & vurdere
bremsevirkningen med varme bremser pa slutten av type I- og type I-provinger.

3512. Tre bremsinger foretas ved samme trykk (p) ved en utgangshastighet tilsvarende 40 km/t (for type I-proving) eller
60 km/t (for type IlI-proving), med en tilnaermet lik utgangstemperatur pa hoyst 100°C, malt utvendig pa trommelen.
Bremsingene skal foretas ved det bremsesylindertrykk som er nedvendig for a gi et bremsemoment eller en bremsekraft
tilsvarende en bremsevirkning (z) pa minst 0,50. Trykket 1 bremsesylinderen skal ikke overstige 6,5 bar, og inngaende
moment pd kamakselen (C) skal ikke overstige den maksimale teknisk tillatte verdi (C ). Gjennomsnittsverdien av de tre
resultatene skal gjelde som verdien for bremsevirkning med kalde bremser.

352. Type I-proving

352.1. Provingen foretas ved en hastighet tilsvarende 40 km/t med en utgangstemperatur pa bremsen pa hoyst 100 °C, malt
utvendig pa trommelen.

3522. Bremsevirkningen skal veere 0,07, herunder rullemotstanden (se nr. 3.2.4).

3.523. Provingen skal vare 12 minutter og 33 sekunder eller 1,7 km 140 km/t. Dersom provingshastigheten ikke kan oppnas, kan
provingens varighet forlenges i samsvar med bestemmelsene i nr. 1.3.2.2 1 vedlegg II.

3524. Senest 60 sekunder etter avslutningen av varmeprovingen av type I skal det foretas en proving av bremsevirkning med
varme bremser 1 samsvar med nr. 1.3.3 1 vedlegg II ved en utgangshastighet som tilsvarer 40 km/t. Trykket 1 bremsesylinderen
skal vaere det samme som ble benyttet under provingen av kaldbremsvirkning.

3.53. Type I-proving (proving av tap av bremsevirkning)

3.53.1. Provingsmetoder for gjentatt bremsing

3.53.1.1. Proving pa bane (se nr. 1.6 1 vedlegg IT)
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35312 Treghetsdynamometerproving
For provingen nevntinr. 3.2 1tillegg 1 til vedlegg VII kan vilkarene veere som for proving pa bane 1 henhold til nr. 1.6.1
ivedlegg I, der v,
e
3.53.13. Rulledynamometerproving
For provingen nevntinr. 3.3 i tillegg 1 til vedlegg VII skal vilkarene vaere som folger:
Antall bremsinger: 20
Bremsesyklusens varighet 60 s
(bremsetid 25 s og gjenopprettingstid 35 s)
Provingshastighet: 30 km/t
Bremsetall: 0,06
Rullemotstand: 0,01
3.532. Senest 60 sekunder etter avslutningen av type III-provingen skal det foretas en proving av bremsevirkning med varme
bremser i samsvar med nr. 1.6.2 1 vedlegg II til dette direktiv. Trykket i bremsesylinderen skal vaere det samme som under
type O-provingen.
3.6. Provingsrapport
36.1. Resultatene av provingene foretatt 1 henhold til nr. 3.5 skal registreres pa et skjema som det er vist monster for 1 tillegg 2
til dette vedlegg.
3.62. Bremsen og akselen skal beskrives. Akselen skal veere merket med opplysninger om bremser, aksel, teknisk tillatt masse
og nummeret pa den tilherende provingsrapport.
4. KONTROLL
4.1. Kontroll av deler

Bremsespesifikasjonene for det kjoretoyet som typegodkjennes, skal tilfredsstille folgende konstruksjonskrav:
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Del Kiriterier
4.1.1. a) Bremsetrommelens sylindriske tverrsnitt Intet avvik tillatt
b) Bremsetrommelens materialer Intet avvik tillatt
c) Bremsetrommelens masse Tillatt variasjon -0 til +20 % av referansetrommelens masse
412 a) Avstand mellom hjulet og den utvendige flate Toleranser fastsettes av den tekniske instans som foretar
pa bremsetrommelen (dimensjon E) typegodkjenningsprovingene
b) Del av bremsetrommelen som ikke dekkes av
hjulet (dimensjon F)
413 a) Bremsebeleggets materiale
b) Bremsebeleggets bredde
c) Bremsebeleggets tykkelse Intet avvik tillatt
d) Bremsebeleggets faktiske areal
e) Metode for festing av bremsebelegget
4.1.4. Bremsegeometri (se figur 2) Intet avvik tillatt
4.1.5 Dekkenes rulleradius (R) Kan avvike etter vilkarene nevntinr. 4.3.1.4 i dette tillegg
4.1.6 a) Gjennomsnittlig stempelkraft (Th,) Kan avvike dersom den forventede virkning er i samsvar
med kravene i nr. 4.3 i dette tillegg
b) Stempelvandring (s)
c) Hevarmslengde (1)
d) Trykk 1 bremsesylinderen (p)
4.1.7 Statisk masse (P) P skal ikke overstige P, (se nr. 2)
42 Kontroll av de bremsekrefter som utvikles
42.1. Bremsekreftene (T) for hver enkelt brems (ved samme trykk p i styreledningen) som er nedvendig for 4 frambringe
trekkraften som er spesifisert for vilkirene ved type I- og type Ill-provingene, skal ikke overstige T -verdiene som
oppgitt 1 provingsresultatene 1 nr. 2 1 tillegg 2 til dette vedlegg, som ligger til grunn for provingen av referansebremsen.
43. Kontroll av bremsevirkning med varme bremser
43.1. Bremsekraften (T) for hver enkelt brems ved et angitt trykk (p) i bremsesylinderen og et angitt trykk (p, ) i styreledningen,
benyttet ved type O-provingen av vedkommende tilhenger, bestemmes ved metodene beskrevet i nr. 4.3.1.1 til 4.3.1.4.
43.1.1. Den beregnede vandringen (s) for bremsesylinderen bestemmes ved folgende forhold:
]
v,=1x lz
s skal ikke overstige den faktiske slaglengde (sp)A
4312 Den gjennomsnittlige stempelkraften (Th,) til den aktuelle bremsesylinderen ved trykket angittinr. 4.3.1 skal bestemmes.
43.13. Inngaende moment pa kamakselen (C) er da gitt ved:

C=Th, x1

C skal ikke overstige C

max’
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43.14.

43.2.

4.3.3.

Den beregnede bremsevirkningen for vedkommende brems er gitt ved:

T=(T-001P) x C—% R po1p
‘ dXec ) R

R skal veere minst 0.8 R .
Den beregnede bremsevirkningen for vedkommende tilhenger er gitt ved:

TR ST
PR XP

Bremsevirkningen med varme bremser etter type I- eller type IlI-provinger bestemmes i samsvar med nr. 4.3.1.1,4.3.1.2,
43.1.3 og 4.3.1.4. Verdiene beregnet 1 samsvar med nr. 4.3.2 skal oppfylle dette direktivs krav for vedkommende
tilhenger. Verdien som anvendes som «verdien malt ved type O-provingeny etter nr. 1.3.3 eller 1.6.2 1 vedlegg II skal veere

den verdi som er registrert under type O-provingen for vedkommende tilhenger.
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Tillegg 2

Menster for provingsrapportskjema for referanseaksel som fastsatt i nr. 3.6 i tillegg 1

Provingsrapport nr.
1. IDENTIFIKASJON

1.1. Aksel
Produsent (navn og adresse)
Merke
Type
Modell
Teknisk tillatt aksellast (P ) i (daN)

1.2. Brems
Produsent (navn og adresse)
Merke
Type
Modell
Teknisk tillatt inngdende moment pa kamakselen C

Bremsetrommel: Innvendig diameter
Masse

Materiale (legg ved malsatt tegning etter figur 1)

Bremsebelegg: Produsent
Type

Kjennetegn (skal veere synlig nar belegget er montert pa bremseskoen)

Bredde

Tykkelse

Faktisk bremseareal

Festemate
Bremsegeometri (legg ved malsatt tegning etter figur 2)

1.3. Hjul
Enkelt/tvilling(*)
Felgdiameter (D)
(legg ved malsatt tegning etter figur 1)

14. Dekk
Dynamisk rulleradius (R ) ved referansemasse (P )

1.5. Bremsesylinder
Produsent
Type (sylinder/membran)(*)
Modell
Hevarmslengde (1)

2. REGISTRERING AV PROVINGSRESULTATER (justert for rullemotstand, 0,01 x P )(%)

2.1 For kjoretoyer i gruppe O, og O,

Type proving:
Vedlegg VIL tillegg 1, nr.

3512

352273

3524

Provingshastighet (km/t)

40

40

40

Trykk i bremsesylinder P (bar)

! Stryk det som ikke passer.
O Iy p

® Angi om previngen er utfort pa bane, med treghetsdynamometer eller med rulledynamometer.
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Type proving: 0 1
Vedlegg VI, tillegg 1, nr. 3512 3522/3 3524
Bremsetid (min) — 2,55 —
Utviklet bremsekraft T, (daN)
Bremsevirkning T /P, —
Sylindervandring s_ (mm) —
Inngaende moment pa kamaksel C, (Nm) —
C,. (Nm) —
2.2. For kjoretoyer i gruppe O,
Type proving: 0 111
Vedlegg VI, tillegg 1, nr. 3512 3531 3532
Provingens utgangshastighet (km/t) 60 60
Provingens slutthastighet (km/t)
Trykk i bremsesylinder P (bar) —
Antall bremsinger — — 20 —
Bremsesyklusens varighet (s) — 60 —
Utviklet bremsekraft T, (daN)
Bremsevirkning T /P, —
Sylindervandring s_ (mm) —
Inngdende moment pa kamaksel C_ (Nm) —
C,e (Nm) o
3. NAVN PA TEKNISK INSTANS SOM FORETAR PROVINGEN
4. PROVINGSDATO
5. Provingen er foretatt og resultatene er registrert i samsvar med direktiv 71/320/EQF, sist endret ved direktiv 98/12/EF og
dets vedlegg V1L tillegg 1.
Teknisk instans/godkjenningsmyndighet som har foretatt provingen(*):
Dato AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Godkjenningsmyndighet, dersom den er en annen enn den tekniske instans:
Dato AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

(") Stryk det som ikke passer.
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Figur 1
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Figur 2

Bremsegeometri
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VEDLEGG VIII
Vilkar for preving av kjoretoyer med palopsbremseanlegg

1. GENERELLE BESTEMMELSER

1.1. Palopsbremseanlegget pa en tilhenger bestar av en palepsinnretning, en overforingsinnretning og selve bremsen, som
definertinr. 1.4.

1.2. Palopsinnretningen er alle deler som utgjor koplingshodet.

1.3. Overforingsinnretningen er alle deler mellom koplingshodet og tilkoplingspunktet pa bremsen.

14. Med «brems» menes den del der de krefter oppstar som motvirker kjoretoyets bevegelse. Tilkoplingspunktet pa bremsen
er enten armen som beveger bremsekammen eller lignende deler (palopsbrems med mekanisk overforing) eller
bremsesylinderen (palopsbrems med hydraulisk overforing).

1.5. Bremseanlegg der akkumulert energi (f.eks. elektrisk, pneumatisk eller hydraulisk) overfores til tilhengeren fra trekkvognen
og reguleres bare av kraften pa koplingen anses ikke som palepsbremseanlegg 1 henhold til dette direktiv.

1.6. Provinger

1.6.1. Bestemmelse av bremsens viktigste egenskaper

1.6.2. Bestemmelse av palepsinnretningens viktigste egenskaper og proving av om denne innretningen er i samsvar med
bestemmelsene 1 dette direktiv.

1.6.3. Proving pa kjoretoyet:

— av forenligheten mellom palepsinnretningen og bremsen,
— avoverforingsinnretningen.

2. SYMBOLER OG DEFINISJONER

2.1. Benyttede malenheter

2.1.1. Masse: kg

2.12. Krefter: N

213 Dreiemomenter og momenter: Nm

2.14. Arealer: cm?

2.15. Trykk: bar

2.1.6. Lengder: Enheter angis 1 hvert enkelt tilfelle

2.1.7. Tyngdeakselerasjon: g = 10 m/s?

22 Symboler som gjelder for alle typer bremseanlegg (se tigur 1 itillegg 1)

22.1. G,: tilhengerens tekniske storste masse, som oppgitt av produsenten

222 G’ tilhengerens «storste masse» som i henhold til produsentens angivelse kan bremses med palopsinnretningen,
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223. Gy tilhengerens «storste masse» som alle tilhengerens bremser 1 fellesskap kan bremse
G, =nxG,,

224 G,,: delav tilhengerens tillatte «storste masse» som i henhold til produsentens angivelse kan bremses med en brems,

2.25. B*: nodvendig bremsekraft,

2.2.6. B: nodvendig bremsekraft nar det tas hensyn til rullemotstanden,

227. D*:  tillatt kraft pa koplingen,

228. D: kraft pa koplingen,

2209. P kraft ved palopsinnretningens ende,

2.2.10. K: palepsinnretningens tilleggskraft; denne uttrykkes vanligvis ved kraften D som tilsvarer skjeeringspunktet mellom
abscisseaksen og den ekstrapolerte kurven som uttrykker P° som funksjon av D, malt ved halv pélepsvei
(se figur 2 og 3 itillegg 1),

2211. K, palopsinnretningens reaksjonsterskel; dette er den maksimale kraft som kortvarig kan paferes koplingshodet uten
4 framkalle noen virkning ved palepsinnretningens tilslutning. Vanligvis defineres K, som den kraft som maéles nér
en palopskraft begynner a virke pa koplingshodet med en hastighet pa 10 til 15 mm/s, med palepsinnretningens
overforingsinnretning frakoplet,

2.2.12. D storste dempekraft som virker pa koplingshodet nar dette trykkes inn med en hastighet s mm/s + 10 %, med
overforingsinnretningen frakoplet,

2.2.13. D, storste trekkraft som virker pa koplingshodet nar dette 1 helt inntrykt stilling trekkes forover, med en hastighet
s mm/s + 10 %, med frakoplet overforingsinnretning,

2.2.14. nH,: palepsinnretningens virkningsgrad,

2.2.15. nH,: overforingsinnretningens virkningsgrad,

2.2.16. nH:  samlet virkningsgrad for palopsinnretning og overforingsinnretning

Ty = Mo X Ty

2.2.17. S: palepsvei (1 millimeter),

2.2.18. ™ effektiv palepsvei (i millimeter) bestemt i samsvar med kravene i nr. 9.4.1,

2.2.19. s™ vandringsreserve 1 hovedsylinderen, malt i millimeter ved koplingshodet,

2.2.20. Sy vandringstap, dvs. den vei, malt i millimeter, som koplingshodet forskyver seg med nar det aktiveres pa en slik
mate at det senkes fra 300 mm over horisontalplanet til 300 mm under, og nar overferingsinnretningen holdes
fast,

2221.2 s bremseskoenes vandring, malt pa diameteren parallelt med aktiveringsinnretningen, uten justering av bremsene

under provingen (i millimeter),
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22222 S den minste vandring av bremseskoenes midtpunkt ved tilsetting (1 millimeter), for trommelbremser:
4
285, =24+ 1000 X 2r
der 2 r er bremsetrommelens diameter uttrykt 1 millimeter (se figur 4 i tillegg 1)
for skivebremser med hydraulisk overforing:
10xV 1
2s., = 1.1 + TAnn X 21
B Fy, 1000 A

der

V,, = absorbert vaeskevolum for én hjulbrems ved et trykk som tilsvarer en bremsekraft pa 1,2 B"= 0,6 x G, og

en storste dekkradius, og

2r, = bremseskivens utvendige diameter (Vi cm?®, F,icm? ogr, i mm)
2223, M: bremsemoment,
2.2.24. R: dekkets dynamiske rulleradius (i meter, avrundet til naermeste hele centimeter),
2225, n: antall bremser,
2.2.26. D,: kraft pa betjeningsinnretningen nar overbelastningsvernet aktiveres,
22.27. M,:  det bremsemoment der overbelastningsvernet blir aktivert.
23. Symboler for palopsbremseanlegg med mekanisk overforing (se figur 5 1 tillegg 1)
23.1. 1! utvekslingsforholdet mellom koplingshodets palopsvei og hevarmens vandringsvei ved enden av palepsinnretningen,
232 1y utvekslingsforholdet mellom vandringsveien for armen ved enden av palopsinnretningen og vandringsveien for

bremsehevarmen (overforingens utveksling),
2.33. i, utvekslingsforholdet mellom vandringsveien for dragets ende og bremsehevarmen

iH - iHo S iHl

234 i utvekslingsforholdet mellom vandringsveien for bremsehevarmen og bremseskoens midtpunkt ved tilsetting

(se figur 4 1tillegg 1),
235, P: kraft pa bremsehevarmen,
2.3.6. P, bremsens returkraft; dvs. 1 figuren M = A(P), verdien av kraften P 1 skjeeringspunktet til forlengelsen av denne

funksjonen og abscisseaksen (se figur 6 1tillegg 1),
2.3.7. p: bremsens egenskap definert ved

M=p (P-P)

24, Symboler for bremseanlegg med hydraulisk overforing (se figur 8 1 tillegg 1)
24.1. i utvekslingsforholdet mellom koplingshodets palopsvei og hovedsylinderens stempelvandring,
242 i utvekslingsforholdet mellom vandringsveien for bremsesylindrenes angrepspunkt og bremseskoens midtpunkt

ved tilsetting,
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243. F,,  stempelarealetien bremsesylinder for trommelbremser; for skivebremser: samlet overflateareal for stemplene pa

én side av skiven,

244, F,,  stempelarealetihovedsylinderen,

245. p: hydraulisk trykk 1 bremsesylinderen,

24.6. Py det hydrauliske returtrykket 1 bremsesylinderen; dvs. 1 figuren M = f{p), verdien av trykket p i skjeeringspunktet

til forlengelsen av denne funksjonen og abscisseaksen (se figur 7 i tillegg 1),

247. Q: bremsens egenskap definert ved

M=o (p-p,)

3. GENERELLE KRAV

3.1 Overforingen av kraften fra koplingshodet til tilhengerbremsene skal skje ved hjelp av overforingsstag eller ved hjelp av
én eller flere vaesker. Det er likevel tillatt at en del av overferingsinnretningen bestar av vaier med strompe (bowdenkabel).
Denne delen skal veere sa kort som mulig.

32. Alle bolter 1 leddforbindelsene skal vaere tilstrekkelig beskyttet. Dessuten skal leddforbindelsene veare selvsmorende eller
lett tilgjengelig for smoring.

3.3. Palopsbremseanlegg skal vare slik innrettet at ingen del av overforingsinnretningen kiler seg fast eller blir utsatt for varig
deformasjon eller brudd nar den maksimale palopsvei utnyttes. Dette skal kontrolleres nar forste del av
overforingsinnretningen er frakoplet bremsearmene.

34. Palopsbremseanlegg ma gjore det mulig a rygge tilhengeren med trekkvognen uten at det utoves en vedvarende kraft som
overstiger 0,08 x g X G, . Innretninger benyttet for dette formal skal virke automatisk og utkoples automatisk nér tilhengeren
beveger seg forover.

3.5. Enhver slik spesialinnretning montert i henhold til nr. 3.4 skal veere slik utformet at parkeringsbremsens virkning i en
stigning ikke svekkes.

3.6. Bare palopsbremseanlegg med skivebremser kan ha overbelastningsvern. Dette skal forst kunne aktiveres ved en kraft pa
1,2 P eller ved et trykk pd under 1,2 p tilsvarende en bremsekraft pa B* = 0,5 x g x G, (nar montert pa hjulbremsen),
eller ved en kraft pa koplingen pa under 1,2 x D* (nar montert pa palopsinnretningen).

4. KRAV TIL PALOPSINNRETNINGEN

4.1. Palopsinnretningens glidedeler skal veere sa lange at palopsveien kan utnyttes fullt ut ogsa nar tilhengeren er tilkoplet.

42. Glidedelene skal vaere beskyttet av en belg eller tilsvarende innretning. Delene skal smores eller veere laget av selvsmorende
materialer. Glideflatene skal bestd av et materiale som verken danner galvaniske elementer eller er mekanisk uegnet og
dermed kan forarsake at glidedelene kommer 1 klemme eller rives.

43. Pélopsinnretningens reaksjonsterskel (K, ) skal vaere minst 0,02 x g x G’, og hoyst 0,04 x gx G’ .

4.4. Storste dempekraft D, skal ikke overstige 0,10 x g x G’, for enakslede tilhengere med stivt drag og 0,067 xg x G’ for
flerakslede tilhengere med hengslet drag.

4.5. Storste trekkraft D, skal ligge mellom 0,1 x gx G*, 0g0,5xgx G’,.
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5. PROVINGER OG MALINGER SOM SKAL FORETAS PA PALOPSINNRETNINGEN

5.1. Palopsinnretninger som stilles til radighet for den tekniske instans som skal foreta provingene, skal kontrolleres for
samsvar med kravene inr. 3 og 4.

52. For alle typer bremseanlegg males folgende:

52.1. palopsveien s og den effektive palopsveien s’.

522. tilleggskraften K.

523. reaksjonsterskelen K.

524. dempekraften D,.

525. trekkraften D,.

53. For palopsbremseanlegg med mekanisk overforing skal folgende bestemmes:

53.1. utvekslingsforholdet i, malt ved halv pélepsvei,

53.2. kraften P’ ved palepsinnretningens ende som funksjon av kraften D pa draget. Ut fra figuren for maleresultatene utledes
tilleggskraften K og virkningsgraden.

_ 1 P
o H, DK

(se figur 2 1 tillegg 1).

54. For palopsbremseanlegg med hydraulisk overforing skal folgende bestemmes:

54.1. utvekslingsforholdet i, ved halv palepsvei.

542. trykket p ved utlopet av hovedsylinderen som funksjon av palepskraften D pa draget og av stempelarealet F,, i
hovedsylinderen som oppgitt av produsenten. Ut fra figuren for maleresultatene utledes tilleggskratten K og virkningsgraden

1 pxF,,
G VI

(se figur 3 1tillegg 1).

543 vandringsreserven s” 1 hovedsylinderen nevntinr. 2.2.19.

5.5. For pélopsbremseanlegg for flerakslede tilhengere med hengslet drag skal vandringstapet s , nevntinr. 9.4.1, males.

6. KRAV TIL BREMSER

6.1. I tillegg til de bremser som skal proves, skal produsenten stille til radighet for den tekniske instans som har ansvar for
provingen, tegninger av bremsene med angivelse av type, dimensjoner, materiale i hoveddelene og bremsebeleggets merke
og type. Tegningene skal inneholde opplysninger om bremsesylindrenes stempelareal F,, for hydrauliske bremser.
Produsenten skal angi ogsa det storste tillatte bremsemoment M, _samt massen G, nevntinr. 2.2.4.

6.2. Bremsemomentet M, angitt av produsenten skal minst tilsvare 1,2 ganger kraften P eller 1,2 ganger trykket p som er
nedvendig for 4 gi en bremsekraft B* =05 xgx G, .

62.1. Dersom overbelastningsvern ikke er montert 1 palopsbremseanlegget, eller ikke tenkt montert

skal hjulbremsen proves ved 1,8 ganger kraften P eller ved 1,8 ganger trykket p, som er pakrevd for a gi en bremsekraft
paB"=0,5xG,,.
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622. Dersom overbelastningsvern er montert i palopsbremseanlegget, eller er tenkt montert
skal hjulbremsen proves ved 1,1 ganger overbelastningsvernets kraft P eller P’ eller ved 1,1 ganger dets trykk p_
eller p’ _, herunder alle toleranser (angitt av produsenten).

7. PROVINGER OG MALINGER SOM SKAL FORETAS PA BREMSENE

7.1. Bremser og deler som stilles til radighet for den tekniske instans som er ansvarlig for provingene, skal proves for kontroll
av samsvar med kravene i nr. 6.

72. Folgende skal bestemmes:

72.1. minste vandring av bremseskoens midtpunkt 2s,,

722. vandring av bremseskoens midtpunkt 2s, (som skal veere storre enn 2s,,),

723 bremsemomentet M som funksjon av kraften P pa bremsehevarmen for anlegg med mekanisk overforing, og som funksjon
av trykket p 1 bremsesylinderen for anlegg med hydraulisk overforing.
Bremsetflatenes omdreiningshastighet skal tilsvare en utgangshastighet for kjoretoyet pa 60 km/t. Folgende skal utledes
av kurven oppnadd ved hjelp av disse malingene:

723.1. for mekaniske bremser: returkraften P og egenskapen ? (se figur 6 i tillegg 1).

7232. for hydrauliske bremser: returtrykket p og egenskapen ? (se figur 7 i tillegg 1).

8. PROVINGSRAPPORTER
Soknad om typegodkjenning av tilhengere med péalopsbremseanlegg skal vedlegges provingsrapportene om
palepsinnretningen og bremsene samt provingsrapporten om forenligheten mellom palepsinnretningen,
overforingsinnretningen og bremsene pa tilhengeren; rapportene skal inneholde minst de opplysninger som er oppfort 1
tillegg 2, 3 og 4 til dette vedlegg.

9. FORENLIGHETEN MELLOM PALOPSINNRETNINGEN OG KJIORETOYETS BREMSER

9.1. Under hensyn til palopsinnretningens (tillegg 2) og bremsenes (tillegg 3) kjennetegn, samt tilhengerens kjennetegn nevnt
1nr. 4 i tillegg 4, skal det kontrolleres pa kjoretoyet at tilhengerens palopsbremseanlegg opptyller de fastsatte krav.

9.2. Generelle provinger for alle bremsetyper

9.2.1. De deler av overforingen som ikke er provd samtidig med palopsinnretningen eller bremsene, skal proves pa kjoretoyet.
Resultatene av provingen skal oppfores i tillegg 4 (for eksempel i, og 7,,).

922. Masse

922.1. Tilhengerens storste masse G, skal ikke overstige den storste masse G’,, som pélopsinnretningen er godkjent for.

9.222. Tilhengerens storste masse G, skal ikke overstige den storste masse G, som kan bremses med alle tilhengerens samlede
bremser.

9.23. Krefter

923.1. Reaksjonsterskelen K, skal ikke vaere mindre enn 0,02 x g x G, og hoyereenn 0,04 x g x G, .

9.232. Den storste dempekraften D, skal ikke veere storre enn 0,10 x g x G, for enakslede tilhengere med stivt drag, og ikke storre

enn 0,067 x g x G, for flerakslede tilhengere med hengslet drag.
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9.2.33. Den storste trekkraften D, skal ligge mellom 0,1 x g x G, 0g 0,5 x g x G,.
9.3. Proving av bremsevirkningen
9.3.1. Summen av bremsekreftene pa tilhengerens hjulperiferier skal minst veere B* =0,5 x g x G, medregnet en rullemotstand
pd 0,01 x g x G,. Dette tilsvarer en bremsekraft B = 0,49 x g x G,. Den storste tillatte dempekraft pa koplingen skal 1
dette tilfellet vaere:
D*=0,067 x g x G, for flerakslede tilhengere med hengslet drag,
D*=0,10 x g x G, for tilhengere med stivt drag.
For a kontrollere om disse vilkar er oppfylt, skal folgende ulikheter anvendes:
93.1.1. For palopsbremseanlegg med mekanisk overforing:
RARD e
op o @O -Kxp
93.12. For palopsbremseanlegg med hydraulisk overforing:
[BxR O 1 _ oy
Enx_p,"'pog O*-Kyxm~ F,,
94. Proving av palopsveien
94.1. For palopsinnretninger for flerakslede tilhengere med hengslet drag som har et bremsestagsystem som pavirkes av
trekkinnretningens posisjon, skal palepsveien s vaere lengre enn den effektive palopsvei s’; differansen skal minst tilsvare
vandringstapet s . S, mé ikke vare storre enn 10 % av den effektive pdlopsvei s’.
94.2. Den effektive palopsvei s” bestemmes pa folgende mate:
942.1. Dersom bremsestagsystemet pavirkes av trekkinnretningens vinkelposisjon, er
$T=s-s,
9422. Dersom det ikke er noe vandringstap, er
s =s
9.4223. For hydrauliske bremseanlegg er
s =s-57
9423. For a kontrollere om palepsveien er tilstrekkelig stor, skal folgende ulikheter anvendes:
943.1. For palopsbremseanlegg med mekanisk overforing:
I, < i
H = S X i,
9432. For palopsbremseanlegg med hydraulisk overforing:

ih < S
FHZ ZSB*X nFRZx |g



22.6.2000

EOS-tillegget til De Europeiske Fellesskaps Tidende Nr.28/73

9.5.

9.5.1.

9.52.

9.53.

10.

Tilleggsprovinger

For palopsbremseanlegg med mekanisk overforing skal det kontrolleres at bremsestagsystemet som overforer kreftene fra
palepsinnretningen til bremsene, er feilfritt montert.

For palopsbremseanlegg med hydraulisk overforing skal det kontrolleres at hovedsylinderens vandring minst har verdien

s/iy.

En lavere verdi er ikke tillatt.

Kjoretoyets generelle oppforsel under bremsing skal kontrolleres ved proving pa vei, foretatt ved forskjellige hastigheter
og ved forskjellige nivaer for bremsekraft og forskjellige antall aktiveringer. Selvforsterkende, udempede svingninger
tillates ikke.

GENERELLE MERKNADER

Kravene ovenfor far anvendelse pa de vanligste former for palopsbremseanlegg med mekanisk eller hydraulisk overforing,
der saerlig alle tilhengerens hjul er utstyrt med samme type brems og samme type dekk.

Ved proving av spesielle modeller skal kravene ovenfor tilpasses det aktuelle tilfellet.
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Tillegg 1

Forklarende figurer
Figur 1
Symboler som gjelder for alle typer bremseanlegg

(senr.2.2)

Qﬁ%

By
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Figur 2
Mekanisk overforing

(senr.2.2.100g 5.3.2)

My = =2 x =
Hom D —K " iy
—’D
Figur 3
Hydraulisk overforing
(senr.2.2.10 0g 5.4.2)
Fiz
= X —=
o= 5 "k T,
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Figur 4

Bremseprovinger

(senr.2.2.22 0g2.3.4)

Koplingsstang og kam

Vandring av en bremseskos Vandring av en bremsesko

midtpunkt ved tilsetting

a . _axd

=% 97 bxc

Vandring av en bremseskos midtpunkt ved tilsetting: S,, = 1,2 mm + 0,2 % x 2r

Ekspander:

Kabelens trekkretning

Ekspander:

P -a i_a><d
: *"hxc
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1.2. Palopsinnretning

Bremser med mekanisk overforing

(senr.2.3)

D
'
?p

D

1.4. Bremser

1.3. Overforing

Figur 6
Mekanisk brems

(senr.2.3.60g7.2.3.1)

M
p=—=—
R -R
—wi P |—— P,
Figur 7
Hydraulisk brems
(senr.2.4.60g7.232)
Figur 8
MA
M,
, M
p=—=
/ PX - PO
B p
—1 P, l-—— P,
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Bremseanlegg med hydraulisk overforing

(senr.2.4)

1.2. Palopsinnretning 1.4. Bremser

skivebrems
Lot 3-3

b=, "2 @471
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Tillegg 2
Provingsrapport for en palopsinnretning
1. PIOQUSEIIE ..o ettt
2. IIETKE ..ttt
3. D D e e
4. Kjennetegn for de tilhengere som produsenten har bestemt palepsinnretningen for
4.1. Masse G*, = ... kg
4.2. Tillatt vertikal statisk kraft ved trekkinnretningens ende: ........................... N
43. Tilhenger med stivt drag(*) eller flerakslet tilhenger med hengslet drag(*)
5. Kort beskrivelse
(Liste over vedlagte skisser og malsatte tegninger)
6. Grunnskisse for palopsinnretningen
7. Palopsvel s = ... mm
8. Palopsinnretningens utvekslingsforhold
8.1. For en innretning med mekanisk overforing(?)
i, =fra til ?
8.2. For en innretning med hydraulisk overforing(*)
i =fra . til @)
Fup™ o, cm?
Hovedsylinderens slaglengde .......................... mm
9. Provingsresultater
9.1. Virkningsgrad
for en innretning med mekanisk overforing My 7 e
for en innretning med hydraulisk overforing Mg = s
9.2. Tilleggskraft K i TVUUOUURUUUP N
9.3. Storste dempekraft D, ST URURUOUR PP N
94. Storste trekkraft D, ST URURUOUR PP N
9.5. Reaksjonsterskel K, ST URURUOUR PP N
9.6. Vandringstap og vandringsreserve:
dersom pavirket av trekkinnretningens posisjon So() =
med hydraulisk overforingsinnretning SN =
9.7. Effektiv palopsvei s R TTTUTTUUUUURURT
() Stryk det som ikke passer.

@

Oppgi de lengdemal som er brukt ved bestemmelsen av i, eller i, .
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9.8

9.8.1.

9.8.1.1.

9.8.12.

9.8.13.

9.8.2.

9.82.1.

9.822.

9.823.

10.

11.

Det er/er ikke montert overbelastningsvern i henhold til nr. 3.6 i dette vedlegg(}).
Dersom overbelastningsvernet er montert for palopsinnretningens overforingsarm:

overbelastningsvernets reaksjonsterskel

dersom overbelastningsvernet er mekanisk(}):
storste kraft P’ som palopsinnretningen kan utvikle

P Sl = N

Dersom overbelastningsvernet er hydraulisk(?):
storste hydrauliske trykk som palepsinnretningen kan utvikle

Dersom overbelastningsvernet er montert etter palopsinnretningens overforingsarm:

overbelastningsvernets reaksjonsterskel
dersom overbelastningsvernet er mekanisk() D, 1, = ..o N,
dersom overbelastningsvernet er hydraulisk('") D, 1, = ... N.

Dersom overbelastningsvernet er mekanisk(!):
storste kraft P’ som palepsinnretningen kan utvikle
max
P = N
max
Dersom overbelastningsvernet er hydraulisk(?):
storste hydrauliske trykk som palepsinnretningen kan utvikle

Teknisk instans som har foretatt provingene

Palopsinnretningen beskrevet ovenfor oppfyller/oppfyller ikke(!) kravene i nr. 3,4 og 5 i provingsvilkéarene for kjoretoyer
utstyrt med palopsbremseanlegg.

Underskrift

@) Stryk det som ikke passer.
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Tillegg 3

Provingsrapport for bremsen

1 PTOAUSEIIE ...ttt ettt
2 IMIETKE et
3 D e
4. Storste teknisk tillatte masse pr. hjul G, = ... kg

5. Storste bremsemoment M, = ... Nm

(som oppgitt av produsenten 1 henhold til nr. 6.2 1 dette vedlegg)

5.1. Provd bremsemoment = ..................... Nm
(1henhold til nr. 6.2.1 0g 6.2.2 1 dette vedlegg)

6. Dekkets dynamiske rulleradius
R ™ v mR = m
7. Kort beskrivelse

(liste over vedlagte skisser og malsatte tegninger)

8. Grunnskisse for bremsen
9. Provingsresultat
Mekanisk brems(!) Hydraulisk brems(*)
9.1. Utvekslingsforhold ig i TTRUTURR @) 9.1a Utvekslingsforhold ig T TRUTT @)
9.2. Vandring av bremseskoens midtpunkt ved 9.2a Vandring av bremseskoens midtpunkt ved
tilsetting s, = ... mm tilsetting s, = ... mm
9.3. Minste vandring av bremseskoens midt- 9.3a Minste vandring av bremseskoens midtpunkt
punkt ved tilsetting s, =................. mm ved tilsettingSg= ... mm
94. Returkraft P = ... N 9.4a Returtrykk p, = ..o bar
9.5. Koeftisient Q = ... m 9.5a Koeffisient P = .................. m/cm?
9.6. Det er/er ikke montert overbelastningsvern 9.6a Det er/er ikke montert overbelastningsvern
i henhold til nr. 3.6 i dette vedlegg(}) i henhold til nr. 3.6 i dette vedlegg(})
9.6.1 Bremsemoment som aktiverer overbelastnings- 9.6.1a Bremsemoment som aktiverer overbelastnings-
vernet M, = ... Nm vernet M, = ... Nm
9.7. Storste tillatte kraft ved M, _ 9.7a. Storste tillatte trykk ved M
P o= N Popax = oveeeee e N/em?
9.8a. Hjulsylinderens stempelareal
Fop = i, cm?
9.9a. Absorbert veeskevolum (for skivebremser)
Vi = oo, cm?
10. Teknisk instans som har foretatt provingene
11. Bremsen beskrevet ovenfor oppfyller/oppfyller ikke(!) kravene i nr. 3 og 6 1 provingsvilkéarene for kjoretoyer utstyrt med

péalopsbremseanlegg som beskrevet i dette vedlegg.
Den kan/kan ikke(!) benyttes i et palopsbremseanlegg uten overbelastningsvern.

Underskrift

(") Stryk det som ikke passer.

® Oppgi de lengdemal som er benyttet for bestemmelsen av i, i, og i,
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3.1.

32.

4.1.

42.

43.

4.4.

45.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

52.

5.3.

Tillegg 4
Provingsrapport om palgpsinnretningens, overforingsinnretningens og bremsenes forenlighet

Palopsinnretning
beskrevet 1 vedlagte provingsrapport (se tillegg 2)

Valgt utvekslingsforhold:
1 ()= Geller i) =i, @)
(skal ligge innenfor grensene angittinr. 8.1 eller 8.2 1 tillegg 2)

Bremser
beskrevet 1 vedlagte provingsrapport (se tillegg 3)

Overforingsinnretninger pa tilhengeren
Kort beskrivelse med grunnskisse

Utvekslingsforhold og virkningsgrad for den mekaniske overforingsinnretningen pa tilhengeren

Tilhenger
Produsent
Merke
Type

Type drag:
enakslet tilhenger med stivt drag/flerakslet tilhenger med hengslet drag(*)

Antall bremsern= ...

Storste teknisk tillatte masse G, = ... kg
Dekkenes dynamiske rulleradius R = ....................... m
Tillatt kraft pa koplingen D*=0,10xgxG, = ... N
eller
D*=0,067xgxG, = .o N
Nedvendig bremsekraft B*=0,5xgxG, = ... N
Bremsekraft B=049xgxG, = ... N

Samvirkning — provingsresultater

Reaksjonsterskel 100 K, /(g X G ) = ..o

(skal veere mellom 2 og 4)

Sterste dempekraft 100 D /(@ X G ) = ..o

(skal ikke overstige 10 for enakslede tilhengere med stivt drag eller 6,7 for flerakslede tilhengere med hengslet drag)

Storste trekkraft 100 D,/(g X G,) = ..o

(skal veere mellom 10 og 50)

! Stryk det som ikke passer.
O Iy p

®) Oppgi de lengdemal som er benyttet for bestemmelsen av i, i, og 1.
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54. Storste teknisk tillatte masse for palopsinnretningen G, = ... kg
(skal ikke veere mindre enn G )
5.5. Storste teknisk tillatte masse for alle tilhengerens bremser
G,=nxGy = kg
(skal ikke veere mindre enn G )
5.6. Storste bremsemoment for bremsene
XM /(B X R) = o
(skal veere minst 1,2)
56.1. Det er/er ikke(') montert overbelastningsvern i henhold til nr. 3.6 1 dette vedlegg pa palopsinnretningen/pa bremsene(!)
5.6.1.1. Dersom overbelastningsvernet pa palopsinnretningen er mekanisk(?):
X P XM X P ) o
(skal veere minst 1,0)
5.6.12. Dersom overbelastningsvernet pa palopsinnretningen er hydraulisk(?):
(skal veere minst 1,0)
5.6.1.3. Dersom overbelastningsvernet er montert pa palepsinnretningen:
Reaksjonsterskel D, /D™ =
(skal veere minst 1,2)
56.14. Dersom overbelastningsvernet er montert pa bremsen:
Terskelmoment n XM, /(B X R) = ...
(skal veere minst 1,2)
5.7. Palopsbremseanlegg med mekanisk overforing(?)
5.7.1. L d X L T oo
5.72. M T Mg X MM T coereeesemeeeses e ottt
EB[-,—X R +nxPR Dg—l =
5.7.3. O L d ) ) 7 ereeeee et
ae 0D =K) x ny
(skal veere hoyst i,).
574 L
7.4, S
5.8. Palopsbremseanlegg med hydraulisk overforing(*)
5.8.1. LB T e
582 EB xR + E 1 =
0.4 O .........................................................................................................................................
anxp 0D =K) x ny
(skal veere hoyst i /F, )
S|
5.8.3. BTSSP USROS U U U PURSTOUUPURO

!
2sp. xnx T, x 1,

(skal veere hoyst i /F, )

(") Stryk det som ikke passer.
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5.84.

o

=~

S L T et
h
(skal hoyst veere lik hovedsylinderens slaglengde som fastsatt i nr. 8.2 1 tillegg 2)

Teknisk instans som har foretatt provingene

Palopsbremseanlegget beskrevet ovenfor oppfyller/oppfyller ikke(*) kravene i nr. 3 til 9 i provingsvilkarene for kjoretoyer
utstyrt med palopsbremseanlegg.

Underskrift

O

Stryk det som ikke passer.
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VEDLEGG IX

Typegodkjenningsdokumentasjon
Tillegg 1
MONSTER
[storste format: A4 (210 297 mm)]

EF-TYPEGODKJENNINGSDOKUMENT

Myndighetens stempel

Melding om

— typegodkjenning(!)

— utvidelse av typegodkjenning(*)

— nektelse av typegodkjenning(?)

— tilbakekalling av typegodkjenning(})

for et kjoretoy/en del/en teknisk enhet(') med hensyn til direktiv 71/320/EQF, sist endret ved direktiv 98/12/EF.
TypegodKjenningsSnumMmMEr: ...........ocooiiiiiiiiiiieiee e

Bakgrunn for utvidelsen: ...............cooooiiiiiiii

AVSNITT I

0.1. Merke (produsentens firma):

0.2. Type:

0.3. Kjoretoyet/delen/den tekniske enheten(*)(*) er eventuelt slik merket for identifikasjon av type:

0.3.1. Merkingens plassering:
0.4. Kjoretoygruppe()(®):

0.5. Produsentens navn og adresse:

0.7. For deler og tekniske enheter: Plassering av og festemate for EF-typegodkjenningsmerket:
0.8. Monteringsanleggets/monteringsanleggenes adresse(r):

AVSNITT II

1. Eventuelle tilleggsopplysninger: Se tilfoyelsen

2. Teknisk instans som foretar provingen:

3. Provingsrapportens dato:

4. Provingsrapportens nummer:

5. Eventuelle merknader: Se tilfoyelsen

6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

9. Listen over dokumentene som er levert godkjenningsmyndigheten og som utleveres pa anmodning, er vedlagt.

(") Stryk det som ikke passer.

(»  Dersom merkingen for identifikasjon av typen inneholder tegn som ikke er aktuelle for beskrivelsen av det kjoretoy, den del eller den tekniske enhet som omfattes av
dette typegodkjenningsdokument, skal slike tegn 1 dokumentasjonen angis med symbolet «?» (fieks. ABC??123?).

@) Som definert 1 vedlegg IT A til direktiv 70/156/EQF.
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Tilfoyelse

til EF-typegodkjenningssertifikat nr. .... om typegodkjenning av et kjoretoy i samsvar med direktiv 71/320/EQF, sist endret
ved direktiv 98/12/EF

1. TILLEGGSOPPLYSNINGER

1.1. Kjoretoyets masse

1.1.1. KJOTELOYETS STOTSE IMASSE. ...ttt ettt etttk ettt ettt
1.1.2. KJOTEtOYES MUINSEE MIASSE. ......iuiiiiiiiitiii ettt ettt ettt h ettt ettt ettt ettt
1.1.3. Fordeling av massen pa akslene (MaksimUMSVEIAL): ...........cooiiiiiiiiiiii e
1.2 Bremsebeleg@enes Merke OZ IVPe: ..............cociiiiiiii oo
1.2.1. AErNative DICIMSEDEICZE: ... ..ot
122 Provingsmetode ved typegodkjenning: Kjoretoyproving/vedlegg XIT/annet(!)...........ococooiioriiiiiiiiiiieecc
1.3. For motorvogner:

1.3.1. IV OTOTEY P. e e
132, Eventuelt(') maksimal masse til tilhenger som kan tKOPIES: ...
i 3.2.1. THIR@IIZET. ..ottt
1.322. SEIMILTAIICTT ...ttt ettt h ettt h et
1.3.23. Pahengsvogn: Angi ogsa storste forhold mellom koplingsoverheng(*) og akselavstand: ...,
1324 Storste Masse fOr KOMDBINASJOMEN ..........oiiiiiiiii ettt
1.3.2.5. O -tilhenger: Bremset/UbremSet(!) .............oiiiiiiii
1.32.6. Kjoretoyet er/er ikke(?) utstyrt for & trekke tilhengere med elektrisk bremseanlegg .............c.oocooioiiiiiiiii
1.32.7. Kjoretoyet er/er ikke(?) utstyrt for 4 trekke tilhengere med blokkeringsfritt bremsesystem ...
14. Delkdimensjoner:

14.1. Dimensjoner for reservehjul/-dekk: ...
142 Kjoretoyet oppfyller kravene i vedlegg XIIT: Ja/nei(*)

1.5. Antall aksler 0g deres PIASSEFIAG: ................cccooiiiiiii i
1.6. Kort beskrivelse av BremsSeanleg@er: ..................c.ocoiiiiiiiiiii oot
1.7. Fordeling av bremsing pa kjoretoyets QkSIEr: ..ottt
1.7.1. Oppfyller kjoretoyet kravene i tillegget til vedlegg IT: Ja/nei(*)

1.7.2. Opplysninger som krevesinr. 7.3 itillegget til vedlegg IT: ...

! Stryk det som ikke passer.
O Iy p

®) «Koplingsoverheng» er den horisontale avstanden mellom tilhengerfestet for pdhengsvogner og bakakselens/bakakslenes midtlinje.
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1.8.

1.8.1.

1.8.1.1.

1.8.1.2.

1.8.2.

1.8.2.1.

1.8.2.2.

1.8.2.3.

1.9.

1.9.1.

Kjoretoyer utstyrt med blokkeringsfritt bremsesystem:

Motorvogner

Oppfyller kjoretoyet kravene i vedlegg X: Ja/nei(?)

Gruppe av blokkeringsfritt bremsesystem: Gruppe 1/2/3(%)

Tilhengere

Oppfyller kjoretoyet kravene i vedlegg X: Ja/nei(?)

Gruppe av blokkeringsfritt bremsesystem: Gruppe A/B(})

Dersom en provingsrapport etter vedlegg XIV er benyttet, skal nummeret pa provingsrapporten angis: .........................
Tilhengere med elektrisk bremseanlegg

Oppfyller kjoretoyet kravene i vedlegg XT: Ja/MEI(1)......c.oiiiiiiiii e

Merknader: ...

(") Stryk det som ikke passer.
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Tillegg 2
Pravingsrapport
1. Kjoretoyets masse under provingen
ulastet (kg) lastet (kg)

Belastning pé kingbolt(*)

Aksel nr. 1(?)

Aksel nr. 2

Aksel nr. 3

Aksel nr. 4

Talt

2. Provingsresultater

Proving Provingshastighet Malt bremse- Malt betjeningskraft

(km\t) virkning (N)

2.1. Type 0-proving, motor utkoplet Driftsbrems

Nedbrems
2.2. Type 0-proving, motor innkoplet Driftsbrems

i samsvar med vedlegg Il nr. 2.1.1.1.1(%)
2.3 Type 1-provinger med gjentatt bremsing(®)

Med kontinuerlig bremsing(*)
24. Type II- eller type I[A-provinger
24.1. Type II-provinger(*)
©) For semitrailere eller pdhengsvogner angis den masse som tilsvarer belastningen pa koplingen.
® Stryk det som ikke passer.
A Gjelder bare for motorvogner.
* Gjelder bare tilhengere.
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2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.7.1.

Bremseanlegg benyttet under type I/ITA- eller type II-provingen(})
Reaksjonstid og dimensjoner for boyelige slanger

Reaksjonstid ved bremsesylinderen: ......................... s

Reaksjonstid ved styreledningens koplingshode: .................. s
Boyelige slanger pa trekkenheter for semitrailere:

—  lengde: ................. m
— innvendig diameter: ..... mm

Tilfeller der det ikke er nedvendig & foreta provinger av type I og/eller type II (eller ITA) eller type I1I (vedlegg VII):

Typegodkjenningsnummer for referansekjoretoyet:

2.7.2.

2.73.

O

Kjoretoyets aksler Referanseaksler
Masse per Neodvendig Masse per Konstatert
aksel (*) bremsekraft pa Hastighet aksel (*) bremsekraft Hastighet
hjulene pa hjulene
kg N km/t kg N km/t

Aksel 1
Aksel 2
Aksel 3
Aksel 4
® Dette er den sterste teknisk tillatte masse per aksel.
Storste masse for kjoretoyet som framstilles for typegodkjenning . kg
Nodvendig bremsekraft pa hjulene . N
Neodvendig bremsemoment ved mellomakselbremsens hovedaksel .. Nm
Oppnadd bremsemoment 1 bremsens hovedaksel (i henhold til figur) .. Nm

For en semitrailer eller pdhengsvogn oppgis den masse som tilsvarer belastningen pa koplingen.
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2.74.
Referanseaksel ... Rapport Dato ...
nr.... (kopi vedlagt)
Type 1 Type III
Bremsekraft per aksel (N)
(senr. 4.2 1tillegg 1 til vedlegg VII)
Aksel 1 T = %P, | T = %
Aksel 2 T,= %P, | T, = %
Aksel 3 T,= %P, | T, = %
Beregnet slaglengde (mm)
(senr.4.3.1.11tillegg 1 til vedlegg VII)
Aksel 1 S = S =
Aksel 2 S, = S, =
Aksel 3 S, = S, =
Gjennomsnittlig kraft (N)
(senr.4.3.1.21tillegg 1 til vedlegg VII)
Aksel 1 Th, = . Th, =
Aksel 2 Th,= Th,, =
Aksel 3 Thy, = Th,, =
Bremsevirkning (N)
(senr.4.3.1.41tillegg 1 til vedlegg VII)
Aksel 1 T = T =
Aksel 2 T,= T,=
Aksel 3 T,= T,=
Resultat av type Type 1 Type III
0-proving for | (forventet) med | (forventet) med
tilhenger (E) varme bremser | varme bremser
Bremsevirkning for kjoretoy
(senr.4.3.21tillegg 1 til vedlegg VII)
Krav til bremsevirkning med varme bremser >0.,36 > 0,40
(senr. 1.3.3 0g 1.6.2 1 vedlegg IT) og og
>006E >006E
3. Energireservoarer og energikilder som bruker trykkluft
3.1. Samlet volum 1 bremsebenOldeINe: . ............oiiiiiii e
32. Verdien av trykket p, oppgitt av produsenten:. ...
33. Trykket i beholderen etter proving med Atte DIEMISINGET ... ........oiuiiiiiiii oot
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34. FYIIETIA T oo
3.5. FYIEEIA Tt o
3.6. Samlet volum for beholdere for hjelpeULSTYI: .........ooiiiiii i e
3.7. FYIIETIA T, e
4. Automatisk bremsing pa tilhengere med trykkluftbremseanlegg

4.1. OpPNAdd DIEMSEVITKIING: ...ttt oottt

5. Tilhengere med elektrisk bremseanlegg

5.1. OpPNAdd DIEMSEVITKIING: .....o.oiiiiiiiii ettt
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Tillegg 3

Liste over de kjoretoydata som skal oppgis med henblikk pa typegodkjenningene omhandlet i vedlegg XV

1. Beskrivelse av kjoretoytypen

1.1. Kjoretoyets handelsbetegnelse eller merke:

1.2. Kjoretoygruppe:

1.3. Kjoretoytype 1 henhold til vedlegg IX. tillegg 1:

14. Modeller eller handelsbetegnelser for de kjoretoyer som utgjor kjoretoytypen:
1.5. Produsentens navn og adresse:

2. Bremsebeleggets merke og type:

2.1. Bremsebelegg provd 1 henhold til alle relevante krav i vedlegg I1:

22. Bremsebelegg provd i henhold til vedlegg XII:

3. Kjoretoyets minste masse:

3.1. Fordeling av massen pa akslene (minimumsverdi):

4. Kjoretoyets storste masse:

4.1. Fordeling av massen pa akslene (maksimumsverdi):

5. Kjoretoyets hoyeste hastighet:

6 Dekk- og hjuldimensjoner:

7. Bremsekretskonfigurasjon (for eksempel oppdelt foran/bak eller diagonalt):
8 Angivelse av hvilket bremseanlegg som er nedbremseanlegget:

9. Spesitikasjoner for bremseventiler (eventuelt)

9.1. Justeringsspesifikasjoner for den lastavhengige bremsekraftregulatoren:
9.2. Innstilling av trykkventil:

10. Fastsatt fordeling av bremsekraften:

11. Bremsespesifikasjon

11.1. Skivebremstype

(for eksempel antall stempler og deres diameter, ventilert eller massiv skive):

11.2. Trommelbremstype

(for eksempel simplex/duplex, med stempelstorrelse og trommelstorrelse):

11.3. For trykkluftbremseanlegg: f.eks. type og storrelse for kamre, bremsearmer osv.:
12. Hovedsylinderens type og storrelse:
13. Forsterkerens type og storrelse:
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VEDLEGGX
Provingsvilkar for kjoretayer med blokkeringsfrie bremsesystemer

1. ALLMENT

1.1. Dette vedlegg fastsetter den bremsevirkning som kreves for veigaende kjoretoyer med blokkeringsfritt bremsesystem.
Dessuten skal motorvogner som er godkjent for a trekke en tilhenger og tilhengere som er utstyrt med trykkluftbremseanlegg,
nar de er lastet, oppfylle forenlighetskravene bestemt i tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg II.

1.2. Eksisterende blokkeringsfrie bremsesystemer bestar av én eller flere folere, én eller flere kontrollinnretninger og én eller
flere modulatorer. Framtidige blokkeringsfrie systemer med en annen konstruksjon skal anses som blokkeringsfrie
bremsesystemer 1 henhold til dette vedlegg og tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg II dersom de har en virkning som er
likeverdig med den som er fastsatt 1 dette vedlegg.

2. DEFINISJONER

2.1. Med «blokkeringsfritt bremsesystem» menes en del av et driftsbremseanlegg som automatisk kontrollerer graden av
sluring 1 hjulets eller hjulenes omdreiningsretning pa ett eller flere av kjoretoyets hjul under bremsing.

22. Med «foler» menes en del som er konstruert for a registrere hjulets eller hjulenes omdreiningsforhold eller kjoretoyets
dynamiske forhold og overfore dataene om dette til kontrollinnretningen.

2.3. Med «kontrollinnretning» menes en del som er konstruert for & analysere dataene fra foleren eller folerne og overfore et
signal til modulatoren.

24, Med «modulator» menes en del som er konstruert for a regulere bremsekraften eller bremsekreftene etter signalet som
mottas fra kontrollinnretningen.

2.5. Med «direkte kontrollert hjul» menes et hjul der bremsekraften reguleres i samsvar med data fra egen foler(!).

2.6. Med «indirekte kontrollert hjul» menes et hjul der bremsekraften reguleres 1 samsvar med data fra foleren pa et annet/
andre hjul(?).

3. GRUPPER AV BLOKKERINGSFRIE BREMSESYSTEMER

3.1. En motorvogn anses & vaere utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem 1 henhold til nr. 1 1 tillegget til nr. 1.1.4.2 1
vedlegg Il dersom et av folgende systemer er montert:

3.1.1. Blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 1
Et kjoretoy som er utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 1, skal oppfylle alle relevante krav 1 dette
vedlegg.

3.1.2. Blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 2
Et kjoretoy som er utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 2, skal oppfylle alle relevante krav 1 dette
vedlegg, med unntak av kravene inr. 5.3.5.

3.1.3. Blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 3

Et kjoretoy som er utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 3 skal oppfylle alle krav 1 dette vedlegg, med
unntak av kravene 1 nr. 5.3.4 og 5.3.5. Pa slike kjoretoyer skal hver aksel (eller boggi) som ikke er utstyrt med minst ett
direkte kontrollert hjul, 1 stedet for a opptylle de fastsatte krav til friksjonsutnytting i nr. 5.2 1 dette vedlegg, opptylle
vilkarene for friksjonsutnytting og blokkeringsrekkefolgen beskrevet 1 tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg II. Dersom de
relative posisjonene til kurvene for friksjonsutnytting likevel ikke oppfyller kravene 1 nr. 3.1.1 1 tillegget til nr. 1.1.4.2 1

(")  Blokkeringsfrie bremsesystemer med «select-high»-regulering anses & ha bade direkte og indirekte kontrollerte hjul; for systemer med «select-low»-regulering anses
alle hjul med en foler som direkte kontrollerte hjul.
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32.

3.2.1.

3.2.2.

4.1.

4.1.1.

42.

42.1.

43.

4.4.

45.

vedlegg II, skal det foretas en kontroll for 4 sikre at hjulene pa minst én bakaksel ikke blokkeres for hjulene pa forakselen
eller forakslene under vilkarene beskrevetinr. 3.1.1 0og 3.1.4 itillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg Il med hensyn til henholdsvis
bremsevirkning og last. Disse kravene kan kontrolleres pa veidekker med stor eller liten friksjon (ca. 0,8, maksimalt 0,3)
ved a variere kraften pa driftsbremsens betjeningsinnretning.

En tilhenger skal anses a vaere utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem 1 henhold til nr. 1 1 tillegget til nr. 1.1.4.2 1
vedlegg II nar minst to hjul, ett pa hver side av kjoretoyet, er direkte kontrollert og ovrige hjul er direkte eller indirekte
kontrollert av det blokkeringsfrie bremsesystemet. Pa tilhengere skal dessuten minst to hjul pa en foraksel og to hjul pa
en bakaksel veere direkte kontrollert, idet hver av akslene har minst én uavhengig modulator, og evrige hjul er direkte eller
indirekte kontrollert. Dessuten skal en tilhenger utstyrt med et blokkeringstritt bremsesystem oppfylle ett av folgende
krav:

Blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe A:

En tilhenger som er utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem i gruppe A skal oppfylle alle relevante krav i dette
vedlegg.

Blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe B:

En tilhenger som er utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe B, skal oppfylle alle relevante krav 1 dette
vedlegg, med unntak av kravene inr. 6.3.2.

GENERELLE KRAV

Ved ethvert strombrudd eller enhver uregelmessighet i en foler som pavirker systemets evne til & opptylle kravene til
funksjonalitet og virkning i dette vedlegg, herunder stromforsyning og det utvendige ledningsnettet til kontrollinnretningen(e),
kontrollinnretningen(e)(*) og modulatoren(e), skal foreren varsles ved en serskilt varsellampe.

Varsellampen skal tennes nar systemet gjores spenningsforende, og mens kjoretoyet er stillestaende, skal det, for det
slukkes, kontrolleres at ingen av nevnte feil har oppstatt.

Den statiske kontrollen av foleren kan ogsa omfatte kontroll av at foleren ikke var i funksjon siste gang kjoretoyet hadde
en hastighet pa over 10 km/t(*). I denne kontrollfasen skal den/de elektrisk styrte pneumatiske modulatorventilen/
ventiler gjennomfore minst én syklus.

Motorvogner som er utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem og er godkjent for a trekke en tilhenger med et slikt
system, med unntak av kjoretoyer i gruppe M, og N, skal ha en egen varsellampe for tilhengerens blokkeringsfrie
bremsesystem som oppfyller kravene 1 nr. 4.1 1 dette vedlegg.

Lampen skal ikke lyse nar en tilhenger uten blokkeringsfritt bremsesystem er tilkoplet, eller nar ingen tilhenger er
tilkoplet. Denne funksjonen skal vaere automatisk.

Nevnte varsellampe skal vaere synlig ogsa om dagen, og foreren skal lett kunne kontrollere at den virker som den skal.

Med unntak av kjeretoyer i gruppe M, N, O, og O, skal de elektriske forbindelsene for blokkeringsfrie bremsesystemer
pa trekkvogner og tilhengere veere utfort med en spesiell kontakt som skal vaere 1 samsvar med ISO-standard 7638/1985
eller ISO/DIS-standard 7638/1996.(*)

Ved svikt i et blokkeringsfritt bremsesystem skal den gjenveerende bremsevirkning vaere som fastsatt for vedkommende
kjoretoy ved svikt i en del av driftsbremsens kraftoverforing (se nr. 2.2.1.4 1 vedlegg I). Dette kravet skal ikke forstas som
et avvik fra kravene til nedbremsing. For tilhengere skal den gjenveaerende bremsevirkning ved en svikt i det blokkeringsfrie
bremsesystemet 1 henhold til nr. 4.1 1 dette vedlegg vaere minst 80 % av den fastsatte virkning for driftsbremsesystemet
til vedkommende tilhenger.

® Inntil ensartede previngsmetoder er utarbeidet, skal produsenten informere den tekniske instans om alle potensielle feil 1 kontrollinnretningen(e) og virkningene av

dem. Produsenten og den tekniske instans skal diskutere disse opplysningene og komme til enighet om dem

@) Varsellampen kan tennes igjen mens kjoretoyet er stillestidende, forutsatt at den slukkes for kjoretoyet ndr en hastighet pd 10 km/t, dersom ingen svikt har oppstatt.

*) Kravene til ledningsforing 1 nr. 6.2 1 ISO-standard 7638/1985 eller nr. 5.4 i ISO/DIS-standard 7638/1996 for tilhengerens ledninger kan reduseres bare dersom
tilhengeren er utstyrt med en egen, uavhengig sikring. Sikringen skal ha en slik styrke at ledernes merkestrom ikke overskrides. Med unntak for kjeretoyer i gruppe

N, og O,, og til det er oppnadd enighet om en ensartet internasjonal standard, skal den elektriske forbindelsen mellom trekkvogner og tilhengere som er utstyrt med
et 12 volts elektrisk anlegg vaere 1 samsvar med DIN-standard 72570, del 4.
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4.6. Systemets drift ma ikke forstyrres av magnetiske eller elektriske felt(*).

4.7. Det skal ikke finnes noen manuell innretning for utkopling av det blokkeringsfrie bremsesystemet eller endring av
reguleringsméten(®), med unntak for terrenggaende kjoretoy i gruppe N, eller N,. Dersom en slik innretning er montert pa
et terrenggdende Kjoretoy 1 gruppe N, eller N, skal folgende vilkar vaere opptylt:

47.1. motorvognen med det blokkeringsfrie bremsesystemet utkoplet eller reguleringsmaten endret av innretningen nevnt 1
nr. 4.7 ovenfor skal oppfylle alle relevante krav i tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg II.

472. en varsellampe skal varsle foreren om at det blokkeringsfrie bremsesystemet er utkoplet, eller at reguleringsmaten er
endret; varsellampen for svikt i det blokkeringsfrie systemet kan benyttes for dette formal,

473. det blokkeringsfrie bremsesystemet skal automatisk tilkoples igjen/returnere til modus for kjering pa vei nar
tenningsinnretningen settes pa «starty,

474, brukerhandboken som produsenten leverer med kjoretoyet, skal inneholde en advarsel til foreren om folgene av en
manuell utkopling av det blokkeringsfrie bremsesystemet eller en endring av dets reguleringsmate,

475. innretningen nevnt 1 nr. 4.7 ovenfor kan, 1 forbindelse med trekkvognen, utkople/endre reguleringsmaten til det
blokkeringsfrie bremsesystemet pa tilhengeren; en egen innretning for tilhengeren tillates ikke.

5. SZARSKILTE KRAV FOR MOTORVOGNER

5.1. Energiforbruk
Bremseanlegg som er utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem skal beholde sin virkning selv nar driftsbremsens
betjeningsinnretning holdes aktivert over et langt tidsrom. Det skal kontrolleres at kravet er oppfylt ved hjelp av folgende
provinger:

5.1.1. Provingsmetode

S5.1.1.1. Utgangsenerginivaet i beholderen eller beholderne skal vaere det som produsenten har oppgitt. Denne verdien skal minst
gjore det mulig a sikre den fastsatte driftsbremsevirkning med lastet kjoretoy. Energireservoaret eller -reservoarene for
pneumatisk hjelpeutstyr skal veere utkoplet.

5.1.12. Bremsene pa det lastede kjoretoyet skal tilsettes fullt 1 et tidsrom t fra en utgangshastighet pa minst 50 km/t pa et
veidekke med friksjonskoeffisient mindre enn eller lik 0,3(7); i dette tidsrommet skal det tas hensyn til energiforbruket til
alle indirekte kontrollerte hjul, og samtidig skal alle direkte kontrollerte hjul forbli under kontroll av det blokkeringsfrie
bremsesystemet.

5.1.13. Deretter skal kjoretoyets motor stoppes eller tilforselen til beholderen eller beholderne stenges.

5.1.14. Driftsbremsens betjeningsinnretning skal sa aktiveres fullt fire patolgende ganger mens kjoretoyet star stille.

5.1.1.5. Nar bremsene aktiveres for femte gang, skal kjoretoyet kunne bremses med minst den fastsatte virkning for nedbremsing
med lastet kjoretoy.

5.1.1.6. For motorvogner som er godkjent for a trekke tilhengere utstyrt med trykkluftbremseanlegg, skal mateledningen under

provingene stenges og en 0,5 1 energireserve skal koples til styreledningen (1 samsvar med nr. 1.2.2.3 1 vedlegg IV, del A.).
Nar bremsene aktiveres for femte gang som nevntinr. 5.1.1.5, skal energinivaet som leveres til styreledningen ikke vaere
under halvparten av det niva som foreligger etter en fullbremsing som begynnes med utgangsenerginivaet.

(®)  Dette kravet skal godtgjeres ved at de tekniske kravene fastsatt i radsdirektiv 72/245/EQF (EFT L 152 av 6.7.1972, s. 15), sist endret ved direktiv 95/54/EF
(EFT L 266 av 8.11.1995, s. 1), oppfylles.

() Det presiseres at nr. 4.7 ikke far anvendelse pd innretninger som endrer reguleringsmaten for det blokkeringsfrie bremsesystemet dersom alle krav til den gruppe
blokkeringsfritt bremsesystem som kjoretoyet er utstyrt med, er oppfylt i den endrede reguleringsmate. I et slikt tilfelle skal likevel kravene i nr. 4.7.2, 4.7.3 0og 4.7.4

oppfylles.

@] Inntil slike provingsbaner er tilgjengelige overalt, kan den tekniske instans benytte dekk som er slitt til den tillatte slitasjegrensen, og verdier for friksjonskoeffisienten
inntil 0,4. Den faktiske verdien som oppnés, samt type dekk og veidekke skal registreres.
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5.1.2. Tilleggsbestemmelser

5121. Veidekkets friksjonskoeffisient skal males med vedkommende kjoretoy, etter metoden beskrevet i nr. 1.1 1 tillegg 2 til
dette vedlegg.

5122. Bremseprovingen skal foretas med utkoplet motor pa tomgang og med lastet kjoretoy.

5.1.23. Bremsetiden t skal bestemmes ved formelen:

t= ~% (men ikke mindre enn 15 sekunder)
der t uttrykkes i sekunder og V___stir for kjoretoyets hoyeste konstruksjonshastighet uttrykt i km/t, med en ovre grense
pa 160 km/t.

5.124. Dersom det er umulig a na tiden t 1 en enkelt bremseoperasjon, kan operasjonen gjentas opptil et samlet tillatt antall pa
fire operasjoner.

5.125. Dersom provingen foretas i flere operasjoner, skal det ikke tilfores ny energi mellom hver operasjon. Fra andre operasjon
kan det tas hensyn til det energiforbruk som tilsvarer den forste bremsingen ved at det foretas en full bremsing mindre enn
de fire fulle bremsingene fastsattinr. 5.1.1.4 (og 5.1.1.5,5.1.1.6 0g 5.1.2.6) i dette tillegg for hver av andre, tredje og fjerde
operasjon benyttet 1 provingen beskrevet i nr. 5.1.1 1 dette vedlegg, alt etter tilfellet.

5.126. Virkningen fastsatt 1 nr. 5.1.1.5 skal anses oppnadd dersom energinivaet i beholderen eller beholderne etter den fjerde
aktiveringen, med stillestaende kjoretoy, er likt eller hoyere enn nivaet som er nedvendig for a oppna nodbremsevirkning
med lastet kjoretoy.

52. Friksjonsutnytting

52.1. Det blokkeringsfrie bremsesystemets friksjonsutnytting skal tilsvare den faktiske okningen av stopplengden utover dens
teoretiske minimumsverdi. Det blokkeringsfrie systemet skal anses for tilfredsstillende nar vilkaret

e> 0,75
er opptylt, der e star for den utnyttede friksjonen som definert i nr. 1.2 1 tillegg 2 til dette vedlegg.

522. Friksjonsutnyttingen (¢) skal males pé et veidekke med en friksjonskoeffisient pa henholdsvis hoyst 0,3(7) og omkring
0,8 (torr vei), med en utgangshastighet pa 50 km/t. For a eliminere virkningene av forskjeller 1 temperatur mellom
bremsene, anbefales det at 7, bestemmes for k.

523. Provingsmetoden for & bestemme friksjonskoeftisienten (k) og formlene for beregning av friksjonsutnyttingen (e) er angitt
1tillegg 2 til dette vedlegg.

524. Friksjonsutnyttingen til et blokkeringsfritt bremsesystem skal kontrolleres pa ferdigoppbygde kjoretoyer utstyrt med et
blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 1 eller 2. For kjoretoyer utstyrt med et blokkeringsfritt system 1 gruppe 3,
kreves det bare at akselen eller akslene med minst ett direkte kontrollert hjul opptyller dette kravet.

525. Vilkaret € > 0,75 skal kontrolleres med lastet og ulastet kjoretoy. Provingen med lastet kjoretoy pa veidekke med hoy

friksjon kan utelates dersom den fastsatte kraften pa betjeningsinnretningen ikke setter det blokkeringsfrie bremsesystemet
1full funksjon. For provingen med ulastet kjoretoy kan kraften pa betjeningsinnretningen okes til opptil 100 daN dersom
funksjon ikke kan oppnas med full kraft(®). Dersom 100 daN ikke er nok til & sette systemet i funksjon, kan denne
provingen utelates. For trykkluftbremseanlegg kan lufttrykket for denne provingen ikke okes utover utkoplingstrykket.

©) Inntil slike previngsbaner er tilgjengelige overalt, kan den tekniske instans benytte dekk som er slitt til den tillatte slitasjegrensen, og verdier for friksjonskoeffisienten
inntil 0,4. Den faktiske verdien som oppnas, samt type dekk og veidekke skal registreres.

®) Med full kraft menes den sterste kraft fastsatt i vedlegg IT for vedkommende kjeretoygruppe, kraften kan vere storre dersom det er nedvendig for & aktivere det
blokkeringsfrie bremsesystemet.
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53.

53.1.

53.2.

53.3.

534.

53.5.

5.3.6.

Tilleggskontroller
Folgende tilleggskontroller skal foretas med utkoplet motor, med lastet og ulastet kjoretoy:
Hjul som er direkte kontrollert av et blokkeringsfritt bremsesystem, skal ikke blokkeres nar betjeningsinnretningen

plutselig aktiveres med full kraft(®) pa de typer veidekke som er angittinr. 5.2.2 i dette vedlegg, ved en utgangshastighet
pa 40 km/t og ved en hoy utgangshastighet som angitt i tabellen nedenfor(®).

Vilkar Kjoretoygruppe Storste provingshastighet

Veidekke med hoy friksjon — Alle grupper unntatt N, | 0,8 v <120 km/t

>

og N, lastet

— N, og N, med last 0.8 v, .. =80km/t

Veidekke med lav friksjon — M, og N, 0.8 v, <120 km/t

>

— M, og M, og N, unntatt| 0.8v, <80 km/t
trekkvogner for pahengs-
vogner

— N, og trekkvogner for 0.8 v, .. =70 km/t
pdhengsvogneriN,

Nar en aksel gar fra et veidekke med hoy friksjon (k) til et veidekke med lav friksjon (k ), der k, > 0,5 ogk,/k > 2(*")
med full kraft(®) pi betjeningsinnretningen, skal de direkte kontrollerte hjulene ikke blokkeres. Kjorehastigheten og
aktiveringsoyeblikket for bremsene skal veere slik beregnet at med det blokkeringsfrie bremsesystemet 1 full drift pa
veidekket som gir hoy friksjon, skal overgangen fra et veidekke til et annet skje ved hoy og lav hastighet pa vilkarene som
er angitt i nr. 5.3.1 ovenfor(®).

Nir et kjoretoy gar fra et veidekke med lav friksjon (k) ) til et veidekke med hoy friksjon (k), derk, > 0.5 ogk/k > 2,
med full kraft(®) pa betjeningsinnretningen, skal kjoretoyets retardasjon innen rimelig tid na den verdi oppnés pé veidekke
med hoy friksjon, og kjoretoyet skal ikke avvike fra den fastsatte kursen. Kjorehastigheten og aktiveringsoyeblikket for
bremsene skal vaere slik beregnet at med det blokkeringsfrie bremsesystemet 1 full drift pa veidekket med lav friksjon,
skjer overgangen fra et veidekke til et annet i en hastighet pa omkring 50 km/t.

For kjoretoyer utstyrt med blokkeringstrie bremsesystemer 1 gruppe 1 eller 2 gjelder at nar kjoretoyets hoyre og venstre
hjul befinner seg pa veidekker med ulik friksjonskoeffisient (k; og k), der k,; > 0.5 og k,/k; > 2, skal de direkte
kontrollerte hjulene ikke blokkeres nér betjeningsinnretningen plutselig aktiveres med full kraft(®) ved en hastighet pa

50 km/t.

Lastede kjoretoyer som er utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 1 skal dessuten, pa vilkarene inr. 5.3.4
ovenfor, ha en bremsevirkning som tilsvarer det fastsatt i tillegg 3 til dette vedlegg.

Kortvarige perioder med blokkering av hjulene er likevel tillatt under provingene fastsattinr. 5.3.1,5.3.2,5.3.3,5.3.4 og
5.3.5 ovenfor. Videre er blokkering av hjulene tillatt ved hastigheter under 15 km/t; pa samme mate er blokkering av
indirekte kontrollerte hjul tillatt uansett hastighet, men stabilitet og styrbarhet skal ikke pavirkes.

®) Med full kraft menes den sterste kraft fastsatt i vedlegg II for vedkommende kjoretoygruppe; kraften kan vere sterre dersom det er nedvendig for & aktivere det
blokkeringsfrie bremsesystemet.

©®) Hensikten med provingene er & kontrollere at hjulene ikke blokkeres, og at kjeretoyet forblir stabilt; det er derfor ikke nedvendig & bremse fullt og stanse kjeoretoyet
helt pé et veidekke med lav friksjon.

(") k, erkoeffisienten for veidekke med hoy friksjon.

k_ er koeffisienten for veidekke med lav friksjon.

k, og k miles som fastsatt 1 tillegg 2 til dette vedlegg.
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53.7.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

Under provingene fastsattinr. 5.3.4 0g 5.3.5 ovenfor er styrekorreksjon tillatt dersom rattets vinkeldreining i lopet av de
to forste sekundene er mindre enn 120° og samlet ikke mer enn 240°. Dessuten skal kjoretoyets midtplan i lengderetningen
ved begynnelsen av provingene befinne seg over skillet mellom de to veidekkene med hoy og lav friksjon, og under
provingene skal ingen del av (de ytterste) dekkene overskride dette skillet.

SZARSKILTE KRAV FOR TILHENGERE
Energiforbruk

Tilhengere utstyrt med et blokkeringstritt bremsesystem skal vaere slik konstruert at det selv etter at betjeningsinnretningen
for driftsbremsen har veert aktivert helt 1 et visst tidsrom, fortsatt er tilstrekkelig energi til a stanse kjoretoyet over en
rimelig strekning.

Samsvar med nevnte krav skal kontrolleres etter framgangsmaten beskrevet nedenfor, med ulastet kjoretoy pa en rett,
plan vei som har et veidekke med god friksjonskoeffisient(!!), med bremsene justert sa tett som mulig og med en
lastavhengig bremsekraftregulator (dersom montert) stilt pa «lastet» tilstand under hele provingen.

For trykkluftbremseanlegg skal utgangsenerginivaet 1 beholderen eller beholderne tilsvare et trykk pa 8 bar ved
mateledningens koplingshode pa tilhengeren.

Ved en utgangshastighet pa minst 30 km/t skal det foretas en fullbremsing 1 et tidsrom t = 15 s, da det skal tas hensyn til
energiforbruket til alle indirekte kontrollerte hjul og alle direkte kontrollerte hjul skal forbli under kontroll av det
blokkeringsfrie bremsesystemet. Under provingen skal tilferselen til beholderen eller beholderne veere avstengt.

Dersom tiden t = 15 s ikke kan oppnas 1 én enkelt bremseoperasjon, kan flere bremseoperasjoner foretas. Under disse
operasjonene skal ingen ny energi tilfores energireservoaret eller -reservoarene, og fra den andre operasjonen skal det tas
hensyn til det ekstra energiforbruk som kreves for 4 fylle bremsesylinderne, for eksempel ved previngsmetoden beskrevet
nedenfor.

Trykket 1 beholderen/beholderne ved begynnelsen av forste bremsing skal veere det som er fastsatt i nr. 6.1.2 ovenfor. Ved
begynnelsen av de(n) etterfolgende bremsing(er) skal trykket 1 beholderen/beholderne etter at bremsene er aktivert ikke
veere lavere enn trykket 1 beholderen/beholderne ved slutten av foregaende bremsing. Ved de(n) etterfolgende bremsing(er)
skal det bare regnes med den tid som gar fra det tidspunkt trykket 1 beholderen/beholderne er det samme som ved slutten
av foregaende bremsing.

Ved slutten av bremsingen, mens kjoretoyet er stillestiaende, skal driftsbremsens betjeningsinnretning aktiveres helt fire
ganger. Ved den femte aktiveringen skal trykket 1 driftskretsen veere tilstrekkelig til & gi en samlet bremsekraft pa
hjulperiferien som er minst 22,5 % av maksimal stasjonzaer belastning pa hjulene, og uten automatisk aktivering av noe
bremseanlegg som ikke styres av det blokkeringsfrie bremsesystemet.

Friksjonsutnytting

Tilhengere utstyrt med et blokkeringstritt bremsesystem anses akseptable nar vilkaret e > 0,75 er oppfylt, der e star for
den utnyttede friksjonen, som definertinr. 2 i tillegg 2 til dette vedlegg. Samsvar med dette kravet skal kontrolleres med
ulastet kjoretoy pa en rett, plan vei som har et veidekke med en god friksjonskoeffisient(*)(*?).

For 4 eliminere virkningene av forskjeller i bremsetemperatur, anbefales det at Z, | bestemmes for k.

Tilleggskontroll

Ved hastigheter hoyere enn 15 km/t skal hjul som er direkte kontrollert av et blokkeringsfritt bremsesystem, ikke

blokkeres nar trekkvognens betjeningsinnretning plutselig aktiveres med full kraft(®). Samsvar med dette kravet skal
kontrolleres under vilkarene fastsatt i nr. 6.2 1 dette vedlegg, ved utgangshastigheter pa 40 km/t og 80 km/t.

®) Med full kraft menes den sterste kraft fastsatt 1 vedlegg IT for vedkommende kjeretoygruppe; kraften kan vere storre dersom det er nedvendig for & aktivere det
blokkeringsfrie bremsesystemet.

(") Dersom friksjonskoeffisienten til provingsstrekningen er for hoy og hindrer det blokkeringsfrie bremsesystemet 1 & tre 1 full funksjon, kan previngen foretas pa et
veildekke med en lavere friksjonskoeffisient.

(") For tilhengere med lastavhengig bremsekraftregulator kan trykket okes for & sikre full funksjon.
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6.32. Kravene i dette nummer gjelder bare for tilhengere utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem i gruppe A.

Dersom hoyre og venstre hjul befinner seg pd veidekker som gir forskjellige maksimale bremsevirkninger (z,,,,, 087, ),

der
ZRALH. 5 05 og ZRALH. 5 7
EH ZpaLL

skal de direkte kontrollerte hjulene ikke blokkeres nar trekkvognens betjeningsinnretning plutselig aktiveres med full
kraft(®) ved en hastighet pa 50 km/t. Forholdetz, /7 , . kan bestemmes etter framgangsmaten inr. 2 i tillegg 2 til dette
vedlegg eller ved beregning. Under disse vilkarene skal det ulastede kjoretoyet oppna bremsevirkningen fastsatt i tillegg 3
til dette vedlegg(*?).

6.3.3. Ved hastigheter > 15 km/t kan direkte kontrollerte hjul blokkeres 1 korte perioder, men ved hastigheter < 15 km/t tillates
fullstendig blokkering. Blokkering av indirekte kontrollerte hjul er tillatt uansett hastighet, men stabiliteten skal ikke
pavirkes.

() Med full kraft menes den sterste kraft fastsatt 1 vedlegg II for vedkommende kjoretoygruppe, kraften kan vere storre dersom det er nedvendig for & aktivere det
blokkeringsfrie bremsesystemet.

(") For tilhengere med lastavhengig bremsekraftregulator kan trykket okes for & sikre full funksjon.
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Tillegg 1

Symboler og definisjoner

Symbol Merknader

E Akselavstand

E, Avstanden mellom kingbolt og midtlinjen til semitrailerens aksel (eller avstand mellom koplingspunkt og midtlinjen til
pahengsvognens aksel eller aksler)

€ Utnyttet friksjon: Forholdet mellom den maksimale bremsevirkning med det blokkeringsfrie bremsesystem i drift (z, ) og
friksjonskoetfisienten (k)

g g-verdien malt pa aksel 7 (for motorvogn med blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 3)

&y e-verdien pa veidekke med hoy friksjon

g g-verdien pa veidekke med lav friksjon

F Kraft (N)

Fiq Bremsekraft pa tilhengeren med det blokkeringsfrie bremsesystemet ute av drift

F rmas Maksimumsverdien til F,

B ronasi Verdien til F, ~med bremsing bare pa tilhengerens aksel i

Fipar Bremsekraft pa tilhengeren med det blokkeringsfrie bremsesystemet 1 drift

Fou Samlet statisk normalkraft fra veidekket pa vogntogets ubremsede, ikke-drevne aksler

F Samlet statisk normalkraft fra veidekket pa vogntogets ubremsede drivaksler

i Normalkraft fra veidekket under dynamiske forhold med det blokkeringsfrie systemet 1 drift

F, dm F am for aksel i (motorvogner eller tilhengere)

F, Veidekkets normalkraft pa aksel i under statiske forhold

Fy, Veidekkets samlede statiske normalkraft pa alle motorvognens (trekkvognens) hjul

Fa® Veidekkets samlede statiske normalkraft pa motorvognens ubremsede og ikke-drevne aksler

F, Veidekkets samlede statiske normalkraft pa motorvognens ubremsede drivaksler

Iy Veidekkets samlede statiske normalkraft pa alle tilhengerens hjul

F, dm Veidekkets samlede dynamiske normalkraft pa semitrailerens eller pahengsvognens aksel/aksler

NG 0,01 F,  +0015F,

g Tyngdeakselerasjonen (9,81 m/s?)

h Tyngdepunktets hoyde som angitt av produsenten og godkjent av den tekniske instans som foretar typegodkjennings-
provingen

hD Dragets hoyde (hengslingspunkt pa tilhenger)

h, Kingboltens/svingskivens hoyde

h, Tyngdepunktets hoyde pa tilhengeren

k Friksjonskoeftisient mellom dekk og veidekke

(") For motorvogner med to aksler kan symbolene F,  F,  forenkles til tilsvarende F -symboler

Mnd © Md
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Symbol Merknader

k, k-faktor for én foraksel
k, k-verdi bestemt pa veidekke med hoy friksjon
k, k-verdi bestemt pa aksel 7 for et kjoretoy med blokkeringsfritt bremsesystem 1 gruppe 3
k, k-verdi bestemt pa veidekke med lav friksjon
K Friksjonsverdi for 100 % sluring
ky, Motorvognens k-faktor

ek Storste verdi for friksjonsutnyttingskurven 1 forhold til sluring
k k-faktor for én bakaksel
k, k-faktor for tilhengeren
P Det enkelte kjoretoys masse (kg)
R Forholdet mellom kpeak ogk .
t Tidsintervall (s)
t Midlere verdi av t
t Minste verdi av t
Z Bremsevirkning
Z, Kjoretoyets bremsevirkning z med det blokkeringsfrie bremsesystemet i drift
Z, Vogntogets bremsevirkning z nar bare tilhengeren bremses og det blokkeringsfrie bremsesystemet er ute av drift
. Vogntogets bremsevirkning z nar bare tilhengeren bremses og det blokkeringsfrie bremsesystemet er 1 drift
Z s Sterste verdi av z,
2 Storste verdi av z_ nér bare tilhengerens aksel 7 bremses
z, Midlere bremsevirkning
Z o Storste verdi av z
Zyais z,, for motorvognen pa blandet veidekke
Z, Tilhengerens bremsevirkning z med det blokkeringsfrie bremsesystemet ute av drift
ZeaL z,, for tilhengeren ved bremsing av alle aksler, med ubremset trekkvogn og motoren utkoplet
Zarm 7, .. bd veidekke med hoy friksjonskoeffisient
ZaLL 7, .. P veidekke med lav friksjonskoeffisient
Zoars Zy ;. P blandet veidekke
- z, p veidekke med hoy friksjonskoeffisient
ZeL z, pé veidekke med lav friksjonskoeffisient
A Sterste verdi av z,,
A Storste verdi av z, |
Zp Storste verdi av z,
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Tillegg 2
Friksjonsutnytting

1. MALEMETODE FOR MOTORVOGNER

1.1. Bestemmelse av friksjonskoetfisienten (k)

1.1.1. Friksjonskoetfisienten (k) defineres som kvotienten av de maksimale bremsekrefter pa en aksel uten at hjulene blokkeres
og den tilsvarende dynamiske belastning pa den samme bremsede aksel.

1.1.2. Bremsene skal tilsettes pa bare én av akslene til kjoretoyet som proves, ved en utgangshastighet pa 50 km/t. Bremsekreftene
skal veere slik fordelt mellom akselens hjul at storst mulig bremsevirkning oppnas. Det blokkeringsfrie bremsesystemet
skal veere utkoplet eller ute av drift mellom 40 km/t og 20 km/t.

1.13. Det skal foretas flere provinger med trinnvis okende bremsetrykk for & bestemme kjoretoyets maksimale bremsevirkning
(Zmax)'

Under hver proving skal aktiveringskraften holdes konstant, og bremsevirkningen blir bestemt ut fra den tid (t) det tar a
redusere hastigheten fra 40 km/t til 20 km/t, ved hjelp av formelen:
_ 0,566
7 =
der ¢
z . er storste verdi av z,
t er tid uttrykt 1 sekunder.

1.1.3.1. Blokkering av hjulene kan forekomme under 20 km/t.

1.132. Ut fra den malte minsteverdien av t, kaltt  , velges tre verdier avtmellomt  og 1,05t . . den aritmetiske middelverdien
t beregnes og deretter beregnes

_ 0,566
7z =
m tl“
Dersom det godtgjores at det av praktiske arsaker ikke er mulig & oppna de tre verdiene bestemt ovenfor, kan minstetiden
t ., benyttes. Kravene i nr. 1.3 gjelder imidlertid fortsatt.

1.14. Bremsekreftene skal beregnes pa grunnlag av den malte bremsevirkning og de ubremsede akslenes rullemotstand, som for
en drivaksel er 0,015 ganger den statiske aksellast og for en ikke-drevet aksel 0,010 ganger den statiske aksellast.

1.1.5. Den dynamiske aksellast bestemmes ved vilkarene gitt i tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg II.

1.1.6. Verdien av k skal avrundes til tre desimaler.

1.1.7. Deretter gjentas provingen for de andre akslene, som beskrevet i nr. 1.1.1 til 1.1.6 ovenfor (for unntak se nr. 1.4 og 1.5
nedenfor).

1.1.8. For eksempel er friksjonskoeffisienten k for et toakslet, bakhjulsdrevet kjoretoy med bremset foraksel() gitt ved
formelen:

z xPxg-0,015xF,
k.= b
F, +? z xPxg
1.19. Det bestemmes én koeffisient for forakselen, k, og €n for bakakselen, k .

" Blokkeringsfrie bremsesystemer med «select-high»-regulering anses 4 ha bade direkte og indirekte kontrollerte hjul; for systemer med «select-low»-regulering anses
alle hjul med en foler som direkte kontrollerte hjul.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.23.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

14.

1.5.

1.5.1.

Bestemmelse av utnyttet friksjon (€)

Utnyttet friksjon (g) defineres som kvotienten mellom den maksimale bremsevirkning med det blokkeringsfrie
bremsesystemet i drift (z, ) og friksjonskoeffisienten (K, ), dvs.:

ZAL

k

M

€=

Fra en utgangshastighet pd 55 km/t males den maksimale bremsevirkning (z,, ) med det blokkeringsfrie bremsesystemet
idrift. Denne verdien for z,| baseres p gjennomsnittsverdien for tre provinger, som beskrevetinr. 1.1.3 i dette vedlegg,
idet tiden det tar a redusere hastigheten fra 40 km/t til 15 km/t, benyttes 1 folgende formel:

Friksjonskoeffisienten k,, bestemmes ved vekting av de dynamiske aksellastene:

k — kf Ffdﬂ + kr X Frdm

der

Verdien av € avrundes til to desimaler.

For et kjoretoy utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem i gruppe 1 eller 2, baseres verdien av z, | pa hele kjoretoyet
med det blokkeringstrie bremsesystemet i drift, og den utnyttede friksjon (g) gis ved samme formel som inr. 1.2.1 ovenfor.

For et kjoretoy utstyrt med et blokkeringsfritt bremsesystem i gruppe 3, méles verdien av z, pé hver aksel som har
minst ett direkte kontrollert hjul.

For eksempel er den utnyttede friksjonen (g) for et toakslet kjoretoy med et blokkeringsfritt bremsesystem som virker
bare pa bakakselen (2), gitt ved formelen:
ZA

x P xg-0010 x F

L

e =
’ h
k X(F2 " Za X P x g)

Denne beregningen skal foretas for hver aksel som har minst ett direkte kontrollert hjul.
Dersom (g) > 1,00 gjentas malingene av friksjonskoeffisientene. Det tillates et avvik pa 10 %.

For treakslede motorvogner skal bare den akselen som ikke horer til en boggi med tettsittende aksler benyttes til
bestemmelse av k-verdien for kjoretoyet(?).

For kjoretoyer i gruppe N, og N, med akselavstand under 3,80 meter og med h/E > 0,25 utelates bestemmelsen av
friksjonskoeffisienten for bakakselen.

I dette tilfelle defineres den utnyttede friksjonen () som kvotienten mellom den maksimale bremsevirkning med det
blokkeringsfrie bremsesystemet i drift (z, ) og friksjonskoeffisienten (k ), det vil si

€= ZaL
k

f

@) Inntil det oppnas enighet om en ensartet provingsmetode, skal det for kjoretoyer med flere enn tre aksler og spesialkjeretoyer holdes samrad med den tekniske instans.
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2. MALEMETODE FOR TILHENGERE

2.1. Allment

2.1.1. Friksjonskoeffisienten (k) bestemmes som kvotienten mellom de maksimale bremsekrefter uten at hjulene blokkeres og
den tilsvarende dynamiske belastninger pa den bremsede aksel.

2.12. Bremsene tilsettes bare pa én aksel pa tilhengeren som proves, ved en utgangshastighet pa 50 km/t. Bremsekreftene skal
fordeles mellom akselens hjul pa en slik mate at storst mulig bremsevirkning oppnas. Det blokkeringsfrie bremsesystemet
skal veere utkoplet eller ute av drift mellom 40 km/t og 20 km/t.

2.13. Det skal foretas flere provinger med trinnvis okende bremsetrykk for a bestemme vogntogets maksimale bremsevirkning
(Z ) DA bare tilhengeren bremses. Under hver proving skal aktiveringskraften holdes konstant, og bremsevirkningen
bestemmes ut fra den tid (t) det tar 4 redusere hastigheten fra 40 km/t til 20 km/t, ved hjelp av formelen:

0,566
A

2.1.3.1. Blokkering av hjulene kan forekomme ved lavere hastigheter enn 20 km/t.

2.132. Ut fra den laveste méleverdien av t, kaltt . . velges tre verdier avtmellomt  og 1,05t . . ogden aritmetiske middelverdien
t beregnes; deretter beregnes

0,566
ch“ﬂX B tl“
Dersom det godtgjores at det av praktiske arsaker ikke er mulig 4 oppna de tre verdiene bestemt ovenfor, kan
minstetidsintervallet t . benyttes.
2.14. Den utnyttede friksjonen (g) beregnes etter folgende formel:
ZRAL
g = “RAL
kR
Verdien k skal bestemmes som angitt i nr. 2.2.3 for tilhengere og nr. 2.3.1 for semitrailere.

2.15. Dersom € > 1,00, gjentas malingene av friksjonskoeftisientene. Det tillates et avvik pa 10 %.

2.1.6. Maksimal bremsevirkning (z,,, ) males med det blokkeringsfrie bremsesystemet i drift og uten at trekkvognen bremses,
ut fra gjennomsnittsverdien for de tre provingene, som angitt i nr. 2.1.3 1 dette tillegg.

22. Tilhengere

22.1. Friksjonskoeftisienten k (med det blokkeringsfrie bremsesystemet utkoplet eller ute av drift, mellom 40 km/t og

20 km/t) males for for- og bakaksler.

For foraksel i:

For . =2 (Ry + Fr) — 0,01 Fyq — 0,015 Ry

'maxi

F, < F ¢ ze,,. Fyxh +gxPxhy)-F  xh,
idyn i E

FbR

k.=

idyn

maxi
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222

223.

224

2.3.

23.1.

232

For bakaksel i:
Fbrmaxi =z . (Fw + RR) — 0,01 Ry — 0,015 Fy

ze . (Fyxh +gxPxh)-F  xh
idmn i E

F
meaxi

idyn

Verdiene av kf og kl_ avrundes til tre desimaler.

Friksjonskoeffisienten k, beregnes proporsjonalt med de dynamiske aksellaster.

k _ kf X Ffdﬂ + kr X Frdm
R Pxg

7, . (med det blokkeringsfrie bremsesystemet i drift) males som folger:
zo,y X (B +F-0.01F
7 =

RAL
F R

0,015 F,

Cnd ~

7, bestemmes pé et veidekke med hoy friksjonskoeffisient og, for kjoretoyer med blokkeringsfritt system i gruppe A,
ogsa pa et dekke med lav friksjonskoetfisient.

Semitrailere og pahengsvogner

k skal males (med det blokkeringsfrie bremsesystemet utkoplet eller ute av drift, mellom 40 km/t og 20 km/t) med hjul
montert pa bare én aksel, idet hjulene pa de(n) andre akslen(e) er fjernet.

For , =2z X E,+F)-F

max

F =F - FmeaxXhK+ZCXgXPX(hR_hK)

Rdyn R E

R
k=F

bRmax

Frq

Rdyn

Z, .. Skal méles (med det blokkeringsfrie bremsesystemet ute av drift) med alle hjul montert.
Forar =2z, x (B, + F) - F

For, x h +z.x g x Px(h,-h)

Rdyn R
ER

z . =F

RAL bRAL

F

Rdyn

7., bestemmes pé et veidekke med hoy friksjonskoeffisient og, for kjeretoyer med blokkeringsfritt system i gruppe A,
ogsa pa et dekke med lav friksjonskoetfisient.
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Tillegg 3
Krav til bremsevirkning pa veidekker med ulik friksjonskoeffisient
1. MOTORVOGNER

1.1. Den fastsatte bremsevirkning nevntinr. 5.3.5 i dette vedlegg kan beregnes ut fra den friksjonskoettisient som males pa de
to veidekkene provingen er foretatt pa.

De to veidekkene skal opptylle kravene i nr. 5.3.4 1 dette vedlegg.

1.2. Friksjonskoeffisientene (k, og k ) for veidekkene med henholdsvis hey og lav friksjon bestemmes i samsvar med kravene
inr. 1.11tillegg 2 til dette vedlegg.

1.3. Bremsevirkningen (z,,,, ) for motorvogner med last skal vare:
4k + ky
Zyars = 0.75 5 0825 = kL
2. TILHENGERE
2.1. Bremsevirkningen nevntinr. 6.3.2 i dette vedlegg kan beregnes ut fra de malte bremsevirkningene z,,, , 0g 7., . pa de to

veidekkene som provingen foretas pa med det blokkeringsfrie bremsesystemet 1 drift. De to veidekkene skal vaere 1
samsvar med kravene i nr. 6.3.2 1 dette vedlegg.

22. Bremsevirkningen z, , beregnes pa grunnlag av folgende formel:

075 47y * Zoatn

X

z > e
RALS — € 35

0g

RALL

RALS

Dersom g, > 0,95, benyttes g, = 0,95.
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Tillegg 4
Framgangsmate for valg av underlag med lav friksjonskoeffisient
1. Detaljerte opplysninger om friksjonskoeffisienten til det valgte veidekket, 1 samsvar med nr. 5.1.1.2 1 dette vedlegg, skal
gis til den tekniske instans.
1.1. Disse dataene skal omfatte en kurve over friksjonskoeftisienten i forhold til sluring (fra O til 100 % sluring) for en
hastighet pa ca. 40 km/t(}).
1.1.1. Kurvens maksimumsverdi betegnes kpeak, og verdien ved 100 % sluring betegnes k, .
1.1.2. Forholdstallet R bestemmes som kvotienten av kpe L 02k
k
R = peak
klock
1.1.3. Verdien av R avrundes til én desimal.
1.14. Veidekket som benyttes, skal ha et R-tall mellom 1,0 og 2,0(%).
2. For provingene skal den tekniske instans sikre at det valgte veidekket oppfyller de fastsatte krav, og skal serlig informeres
om:
—  provingsmetode for bestemmelse av R,
—  kjoretoytype (motorvogn, tilhenger osv.),
— aksellast og dekk (det skal foretas provinger med forskjellige belastninger og dekk, og resultatene gis den tekniske
instans, som avgjor om de er representative for kjoretoyet som skal typegodkjennes).
2.1. Verdien av R skal nevnes 1 provingsrapporten.

Kalibreringen av veidekket skal foretas minst én gang 1 aret med et representativt kjoretoy, for a kontrollere at R er stabilt.

@) Inntil det er vedtatt en ensartet provingsmetode for bestemmelse av friksjonskurven for kjoretoyer med en maksimal masse pa over 3,5 tonn, kan kurven fastsatt for
personbiler benyttes. I s fall beregnes forholdstallet kpeak/klock for kjeretoyer med en maksimal masse pa over 3,5 tonn ved hjelp av en kpeak—verdi som bestemt 1 tillegg 2
til dette vedlegg. Med samtykke fra den tekniske instans kan friksjonskoeffisienten beskrevet i dette nummer bestemmes pa annen mate, forutsatt at det godtgjores at

det dreier seg om tilsvarende verdier avk  ogk,

Tock”

® Inntil slike provingsbaner blir allment tilgjengelige, kan et R-forhold pé opptil 2,5 godtas, med forbehold for samtykke fra med den tekniske instans.
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VEDLEGG XT

Provingsvilkar for tilhengere utstyrt med elektrisk bremseanlegg
1. ALLMENT
1.1. I de folgende bestemmelser menes med «elektriske bremser» driftsbremseanlegg som bestar av en aktiveringsinnretning,

en innretning for elektromekanisk kraftoverforing og friksjonsbremser. Den elektriske aktiveringsinnretningen som regulerer
spenningen til tilhengeren, skal vaere plassert pa denne.

1.2. Den elektriske energi som kreves til det elektriske bremseanlegget, skal tilfores tilhengeren fra motorvognen.

1.3. Elektriske bremseanlegg skal aktiveres via motorvognens driftsbremseanlegg.

14. Den nominelle spenning skal vaere 12 V.

15. Det maksimale stromforbruk skal ikke overstige 15 A.

1.6. Den elektriske forbindelsen mellom det elektriske bremseanlegget og motorvognen skal besta av en spesiell stopsel- og

stikkontaktforbindelse som svarer til ......(") , og stopselet skal ikke passe i stikkontaktene til kjoretoyets lysinnretninger.
Stopselet og kabelen skal veere plassert pa tilhengeren.

2. VILKAR SOM GJELDER TILHENGEREN

2.1 Dersom det er et batteri pa tilhengeren som lades fra motorvognens stromforsyningsanlegg, skal dets mateledning
avstenges under driftsbremsing av tilhengeren.

22 For tilhengere med en egenmasse pa mindre enn 75 % av storste tillatte masse skal bremsekraften reguleres automatisk
etter tilhengerens belastningstilstand.

2.3. Elektriske bremseanlegg skal vaere slik innrettet at selv om spenningen i1 forbindelsesledningene reduseres til 7 V,
opprettholdes en bremsevirkning pa 20 % av den kraft som tilsvarer (summen av) maksimal(e) statisk(e) aksellast(er).

24, Aktiveringsinnretningene for regulering av bremsekraften, som pavirkes av hellingen 1 kjoreretningen (pendel,
fjermassesystem, veesketreghetsbryter), skal veere festet til understellet dersom tilhengeren har flere aksler enn én og en
trekinnretning som er vertikalt regulerbar. For énakslede tilhengere og tilhengere med boggi der akselavstanden er mindre
enn 1 meter, skal aktiveringsinnretningene veaere utstyrt med en mekanisme som angir horisontal posisjon (f.eks. vaterpass),
og vaere manuelt justerbare, slik at mekanismen kan innstilles horisontalt etter kjoretoyets kjoreretning.

2.5. Releet for aktivering av bremsestrommen, som nevnt nr. 2.2.1.20 1 vedlegg I, som er tilsluttet styreledningen, skal veere
plassert pa tilhengeren.

2.6. Det skal finnes en blindkontakt til stepslet.

2.7. En kontrollampe skal veere tilknyttet aktiveringsinnretningen og skal tennes hver gang bremsen aktiveres og angi at
tilhengerens elektriske bremseanlegg virker tilfredsstillende.

3. VIRKNING
3.1. Elektriske bremseanlegg skal reagere ved en retardasjon av kombinasjonen trekkvogn/tilhenger pa hoyst 0.4 m/s2.
32. Bremsevirkningen kan begynne med en utgangsbremsekraft som skal veere hoyst 10 % av (summen av) de(n) maksimale

statiske aksellast(er), og hoyst 13 % av (summen av) den ulastede tilhengerens statiske aksellast(er).

@) Under behandling. Inntil egenskapene til denne spesielle forbindelsen er bestemt, vil vedkommende nasjonale typegodkjenningsmyndighet angi hvilken type som
skal benyttes.
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3.3.

34.

3.5.

3.6.

Bremsekreftene kan ogsa okes trinnvis. Ved bremsekraftnivaer som er hoyere enn angitt i nr. 3.2, skal trinnene ikke
overstige 6 % av summen av maksimale statiske aksellaster, og 8 % av (summen av) den ulastede tilhengerens statiske
akselbelastning(er). For enakslede tilhengere med en storste masse som ikke overstiger 1.5 tonn, ma forste trinn ikke
overstige 7 % av summen av tilhengerens maksimale statiske aksellaster. En okning pa 1 % av denne verdien er tillatt for
de etterfolgende trinn (f.eks. forste trinn 7 %, annet 8 %, tredje 9 % osv; senere trinn skal ikke overstige 10 %). I disse
bestemmelser anses en toakslet tilhenger med akselavstand pa under 1 meter som en enakslet tilhenger.

Den fastsatte bremsekraft for tilhengeren pa minst 50 % av maksimal samlet aksellast skal — ved storste masse —
oppnas for en midlere samlet maksimalretardasjon for kombinasjonen trekkvogn/tilhenger som ikke overstiger 5,9 m/s?
for enakslede tilhengere og 5,6 m/s? for flerakslede tilhengere. Tilhengere med boggi der akselavstanden er under 1 meter
anses ogsa som enakslede tilhengere i henhold til denne bestemmelse. Dessuten skal grensene fastsatt i tillegget til dette
vedlegg overholdes. Dersom bremsekraften er regulert i trinn, skal de veere innenfor omradet vist 1 tillegget til dette
vedlegg.

Provingen skal foretas med en utgangshastighet pa 60 km/t.
Tilhengeren skal kunne bremses automatisk, i samsvar med bestemmelsene i nr. 2.2.2.9 1 vedlegg I. Dersom den automatiske

bremsingen krever elektrisk energi, skal tilhengeren 1 minst 15 minutter veere sikret en bremsekraft pa minst 25 % av
maksimal samlet aksellast for at ovennevnte vilkar skal veere tilfredsstilt.
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Tillegg

Forenlighet mellom tilhengerens bremsevirkning og den midlere samlede retardasjon for
kombinasjonen trekkvogn/tilhenger

(Lastet og ulastet tilhenger)

' TR/PR

1
0,8 Enakslede og flerakslede /
tilhengere 7

07 ~ A7 o
l ”
0,6 Flerakslede I \\ // , -!‘ ‘

tilhengere

0,5

1
A
04 /><‘A-"

v
0.3 / o0 Enakslede
02 // 4/ tilhengere

e
N~

Jm/s?

04 56 5,9

Merknader:

1. Grenseverdiene som er angitt i figuren gjelder for lastede og ulastede tilhengere. Nar tilhengerens egenmasse overstiger 75 % av dens

storste masse, gjelder grensene bare for «lastet» tilstand.

2. Grensene som er angitt 1 figuren berorer ikke bestemmelsene 1 dette vedlegg om fastsatte minste bremsevirkning. Dersom
bremsevirkningen som oppnas under provingen (i samsvar med bestemmelsene angitt i nr. 3.4 ovenfor) er storre enn de fastsatte,
skal de imidlertid ikke overstige grensene angitt i figuren ovenfor.

TR =summen av bremsekreftene pa periferien av tilhengerens alle hjul.

PR = veidekkets samlede statiske normalkraft pa tilhengerens hjul.

J = midlere maksimalretardasjon for kombinasjonen trekkvogn/tilhenger.
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VEDLEGG XTI

Framgangsmate for treghetsdynamometerproving for bremsebelegg
1. ALLMENT

1.1. Framgangsmaten beskrevet 1 dette vedlegg kan anvendes ved endring av en kjoretoytype som folge av montering av en
annen type bremsebelegg pa kjoretoyer som er gitt typegodkjenning 1 henhold til dette direktiv.

1.2. Alternative typer bremsebelegg skal kontrolleres ved at deres virkning sammenlignes med virkningen oppnadd med de
bremsebelegg som kjoretoyet var utstyrt med da det ble gitt typegodkjenning, og som er i samsvar med delene angitt i det

tilsvarende opplysningsdokument, hvis menster er gjengitt 1 vedlegg X VIII eller XIX.

1.3. Den tekniske myndighet med ansvar for a foreta typegodkjenningsprovinger kan etter egen vurdering kreve at
sammenligningen av bremsebeleggenes ytelse foretas 1 samsvar med de relevante bestemmelser 1 vedlegg I1.

14. Soknad om typegodkjenning ved sammenligning skal inngis av kjoretoyets produsent.

1.5. I dette vedlegg menes med «kjoretoy» kjoretoytypen gitt typegodkjenning 1 henhold til dette direktiv, og for hvilken det
sokes om at sammenligningen skal anses som tilfredsstillende.

2. PROVINGSUTSTYR
2.1 Det skal benyttes et dynamometer med folgende egenskaper:
2.1.1. Det skal kunne utvikle den treghet som kreves i nr. 3.1 1 dette vedlegg, og ha kapasitet til 4 opptylle kravene angittinr. 1.3,

1.4 0og 1.6 1 vedlegg IT med hensyn til varmeprovinger av type I, type II og type I1I.

2.1.2. Bremsene som er montert, skal veere identiske med den opprinnelige kjoretoytypens.

2.13. Eventuell luftkjoling skal vaere i samsvar med vilkarene angitt i nr. 3.4 1 dette vedlegg.

2.14. Instrumenteringen til provingen skal minst kunne gi folgende data:

2.14.1. en lopende registrering av skivens eller trommelens omdreiningshastighet,

2.142. antall fullforte omdreininger 1 lopet av en bremsing, med en opplosning pa minst en attendedels omdreining,

2.143. bremsetid,

2.144. en lopende registrering av temperaturen som males 1 midten av omradet som berores av bremsebelegget, eller ved midten

av skiven, trommelen eller belegget,

2.145. en lopende registrering av trykket 1 styreledningen eller aktiveringskraften pa bremsen,

2.14.6. en lopende registrering av bremsemomentet.

3. PROVINGSVILKAR

3.1. Dynamometeret skal veere innstilt sa noyaktig som mulig, med et tillatt avvik pa + 5 %, til den omdreiningstreghet som

tilsvarer den del av kjoretoyets samlede treghet som bremses av de aktuelle hjul, etter folgende formel:

1= MR

= omdreiningstregheten (kgm?)
dekkets dynamiske rulleradius (m)

7T
|

den del av kjoretoyets storste masse som bremses av de(t) aktuelle hjul.
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32.

3.3.

34.

4.1.

42.

43.

43.1.

432

433.

434.

4.4.

4.4.1.

44.1.1.

4.4.2.

442.1.

For et dynamometer med enkel akseltapp skal massen beregnes pa grunnlag av den teoretiske bremsekraftfordeling for
motorvogner nar retardasjonen tilsvarer den relevante verdi angittinr. 2.1.1.1.1 1 vedlegg II; for tilhengere skal verdien av
M tilsvare det aktuelle hjuls kraft mot bakken nar kjoretoyet er stillestiaende og lastet til storste masse.

Treghetsdynamometerets omdreiningshastighet skal ha en utgangsverdi som tilsvarer kjoretoyets linezere hastighet som
fastsatt 1 vedlegg II, og skal vaere basert pa dekkets rulleradius.

Bremsebeleggene skal vaere minst 80 % innkjort og skal ikke ha overskredet 180 ?C under innkjoringen, eller de kan pa
kjoretoyprodusentens anmodning innkjeres 1 samsvar med vedkommendes anbefaling.

Kjoleluft kan benyttes, og skal stromme over bremsen 1 en retning som er vinkelrett pa omdreiningsaksen. Kjoleluftens
hastighet over bremsen skal ikke vaere over 10 km/t. Kjoleluftens temperatur skal vaere lik omgivelsenes.

PROVINGSMETODE

Fem provesett bremsebelegg skal gjennomga sammenligningsprovingen. De skal sammenlignes med fem sett bremsebelegg
som er i samsvar med originaldelene angitt i opplysningsdokumentet i forbindelse med den forste typegodkjenningen av
vedkommende kjoretoytype.

Vurderingen av likeverdighet mellom bremsebelegg skal baseres pa en sammenligning av resultatene som er oppnadd ved
bruk av previngsmetodene fastsatt 1 dette vedlegg og i samsvar med folgende krav:

Ytelsesproving med kalde bremser av type O

Bremsene skal tilsettes tre ganger med utgangstemperaturen under 100°C. Temperaturen skal males 1 samsvar med
bestemmelseneinr. 2.1.4.4.

For bremsebelegg som er beregnet pa bruk 1 kjeretoyer 1 gruppe M og N, skal bremsene tilsettes ved en utgangsverdi for
omdreiningshastigheten som tilsvarer den angittinr. 2.1.1.1.1 1 vedlegg II, og bremsen skal slik tilsettes at det oppnas et
midlere moment som tilsvarer den midlere retardasjonen fastsatt i nevnte nummer. Dessuten skal det foretas provinger
ved forskjellige omdreiningshastigheter, der den laveste skal tilsvare 30 % av kjoretoyets hoyeste hastighet og den
hoyeste tilsvare 80 % av denne hastigheten.

For bremsebelegg som er beregnet pa bruk 1 kjoretoyer i gruppe O, skal bremsene tilsettes ved en utgangsverdi for
omdreiningshastigheten som tilsvarer 60 km/t, og bremsen skal slik tilsettes at det oppnés et midlere moment som
tilsvarer det fastsatt 1 nr. 2.2.1 1 vedlegg II. Det skal foretas ytterligere en ytelsesproving med kalde bremser ved en
utgangsverdi for omdreiningshastigheten som tilsvarer 40 km/t, for ssammenligning med resultatene av type I-provingen
beskrevetinr. 2.2.1.2.1 1 vedlegg II.

Midlere bremsemoment som registreres under ovennevnte ytelsesprovinger med kalde bremser pa beleggene som proves
med henblikk pa sammenligning, skal ved den samme inngangsmaling veere innenfor provingsgrenseverdiene +15 % av
midlere bremsemoment som registreres med bremsebeleggene som er i samsvar med delen angitt i vedkommende seknad
om typegodkjenning for kjoretoyet.

Proving av type I

Gjentatt bremsing

Bremsebelegg for kjoretoyer 1 gruppe M og N skal proves etter framgangsmaten beskrevet i nr. 1.3.1 1 vedlegg II.

Kontinuerlig bremsing

Bremsebelegg for tilhengere 1 gruppe O skal proves i samsvar med nr. 1.3.2 1 vedlegg II.
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4.4.3.

443.1.

4432.

4.5.

45.1.

4.52.

4.5.3.

4.53.1.

4532

4.6

4.6.1.

4.6.1.1.

4.6.3.

4.6.3.1.

4.63.2.

5.1.

Bremsevirkning med varme bremser

Ved avslutningen av provingene fastsattinr. 4.4.1 og 4.4.2 ovenfor skal provingen av virkning med varme bremser fastsatt
inr. 1.3.3 1vedlegg II foretas.

Midlere bremsemoment som registreres under ovennevnte ytelsesprovinger med varme bremser pa beleggene som proves
med henblikk pa sammenligning, skal ved den samme inngangsmaling vere innenfor provingsgrenseverdiene + 15 % av
det midlere bremsemoment som registreres med bremsebeleggene som er 1 samsvar med delen angitt i vedkommende
soknad om typegodkjenning for kjoretoyet.

Proving av type 11

Denne provingen kreves bare dersom det for vedkommende kjoretoytype benyttes friksjonsbremser ved type II-provingen.
Bremsebelegg beregnet pa bruk i motorvogner i gruppe M, og N, (med unntak av dem som skal gjennomgd en type ITA-
proving 1 samsvar med nr. 2.2.1.19 i vedlegg I) skal proves etter framgangsmaten fastsattinr. 1.4.1ivedlegg II. Tilhengere
i gruppe O, skal proves etter framgangsmaten fastsatt i nr. 1.6 i vedlegg IL.

Bremsevirkning med varme bremser

Ved avslutningen av provingen fastsatt i nr. 4.5.2 ovenfor skal provingen for bremsevirkning med varme bremser fastsatt
inr. 1.4.3 1vedlegg II foretas.

Midlere bremsemoment som registreres under ovennevnte ytelsesprovinger med varme bremser pa beleggene som proves
med henblikk pa sammenligning, skal ved den samme inngangsmaling vere innenfor provingsgrenseverdiene + 15 % av
det midlere bremsemoment som registreres med bremsebeleggene som er 1 samsvar med delen angitt i vedkommende
soknad om typegodkjenning for kjoretoyet.

Varmeproving (type Ill-proving)

Proving med gjentatt bremsing

Bremsebelegg for tilhengere i gruppe O, skal proves etter framgangsmaten fastsatt i nr. 1.6 i vedlegg 1T til dette direktiv.

Bremsevirkning med varme bremser

Ved avslutningen av provingene fastsattinr. 4.6.1 og 4.6.2 1 dette vedlegg skal provingen for bremsevirkning med varme
bremser fastsattinr. 1.6.2 1 vedlegg II til dette direktiv fullfores.

Midlere bremsemoment som registreres under ovennevnte ytelsesprovinger med varme bremser pa beleggene som proves
med henblikk pa sammenligning, skal ved den samme inngangsmaling veare innenfor provingsgrenseverdiene + 15 % av
det midlere bremsemoment som registreres med bremsebeleggene som er 1 samsvar med delen angitt i vedkommende
soknad om typegodkjenning for kjoretoyet.

UNDERSOKELSE AV BREMSEBELEGGENE

Ved avslutningen av provingene nevnt ovenfor skal bremsebeleggene undersokes visuelt for a kontrollere at de er i en stand
som tillater fortsatt bruk under normale vilkar.
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VEDLEGG XIIT

Bremse- og bremsestabilitetsproving for kjoretoyer med reservehjul/nedreservehjul

1. ALLMENT

1.1. Provingsbanen skal veere tilnzermet vannrett og ha en overflate som gir god friksjon.

1.2. Provingen skal foretas nar det ikke er vind som kan pavirke resultatene.

1.3. Kjoretoyet skal veere lastet til sin storste masse som fastsatt i nr. 1.14 1 vedlegg L.

14. Aksellastene som folger av lastetilstanden etter nr. 1.3 1 dette vedlegg, skal vaere proporsjonale med de storste tillatte

aksellastene bestemtinr. 1.2.1.2.1 i vedlegg II.

1.5. Dekkene skal veare fylt til det trykket som produsenten anbefaler for vedkommende kjoretoytype.
2. BREMSE- OG BREMSESTABILITETSPROVING
2.1 Provingen skal foretas med reservehjulet/-dekket montert vekselvis i stedet for et forhjul og et bakhjul. Dersom imidlertid

bruk av reservehjul/-dekk er begrenset til én bestemt aksel, foretas provingen bare med reservehjulet/-dekket montert pa
den akselen.

22 Provingen foretas ved bruk av driftsbremseanlegget fra en utgangshastighet pa 80 km/t med motoren utkoplet.
2.3. Stopplengden skal ikke overstige den verdi som gis ved folgende formel(*)
VZ
<0,1v-+
=0V 50
der
] = stopplengden i m
v = utgangshastigheten pa 80 km/t

Betjeningskraften skal ikke overstige 500 N.
Midlere maksimalretardasjon under previngen skal ikke vaere under 5,8 m/s%
24. Provingene skal foretas for hver av monteringsmulighetene for reservehjul/-dekk nevntinr. 2.1 i dette vedlegg.

2.5. Den fastsatte bremsevirkning skal oppnas uten at hjulene blokkeres eller at kjoretoyet avviker fra kjoreretningen, og uten
at det foreckommer unormal vibrasjon, unormal dekkslitasje under provingen eller kraftig styrekorrigering.

@) Denne formelen tilsvarer den som er fastsatt i nr. 2.1.1.1.1 1 vedlegg II for driftsbremseanleggets virkning for kjeretoyer i gruppe M.
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VEDLEGGXIV

Alternativ framgangsmate for preving av blokkeringsfrie bremsesystemer (ABS) for tilhengere

1. ALLMENT

1.1. Proving av en tilhenger etter vedlegg X til dette direktiv kan utelates ved tidspunktet for typegodkjenning av vedkommende
tilhenger dersom det blokkeringstrie bremsesystemet (ABS) oppfyller kravene 1 dette vedlegg.

2. OPPLYSNINGSDOKUMENT

2.1. Produsenten av ABS-systemet skal gi den tekniske instans et opplysningsdokument for systemet som sokes godkjent.
Dokumentet skal minst inneholde folgende opplysninger:

2.1.1. Allment

2.1.1.1. Produsentens navn

2.1.1.2. Systemets navn

2.1.13. Varianter av systemet

2.1.14. Systemets konfigurasjoner (f.eks. 2S/1M, 2S/2M osv.)

2.1.15. Forklaring av systemets grunnleggende virkemate og/eller prinsipp

2.1.2. Soknader

2.1.2.1. Liste over de tilhengertyper og ABS-konfigurasjoner som det sokes om godkjenning for.

2.122. Skjematiske tegninger av de systemkonfigurasjoner som er installert pa tilhengerne angitt i nr. 2.1.2.1, under hensyn til
folgende parametere:
—  plassering av folere
—  plassering av modulatorer
— loftbare aksler
—  styrende aksler
— ror: type, innvendig diameter og lengde.

2.123. Forholdet mellom dekkperiferien og opplosningen til impulsskiven, med angivelse av toleranser.

2124 Toleranse for dekkperiferien mellom én aksel og en annen som er utstyrt med samme impulsskive.

2.1.25. Anvendelsesomrade med hensyn til type hjuloppheng, for eksempel mekanisk med utligning osv., med angivelse av
produsent og modell/type.

2.1.2.6. Anbefalinger for differensialbremsens inngangsdreiemoment (eventuelt) ut fra ABS-konfigurasjonen og tilhengerboggien.

2.127. Det skal framlegges provingsdata som gjor det mulig & bestemme den mest ugunstige aksellast, med sikte pa previngen for
energiforbruk. Den bestemmes ved at det foretas en rekke provinger med trinnvis okende aksellast. Verdien for storste
energiforbruk skal bestemmes innenfor et omrade for aksellasten pa = 10 000 N, og minst fem provingsresultater er
pakrevd. Ytterligere provingsresultater skal leveres for  illustrere tendensen utenfor omradet med storste energiforbruk.
Ut fra resultatene ovenfor skal provingstilhengeren lastes for a illustrere det bestemte mest ugunstige tilfelle.

2.128. Eventuelle ytterligere opplysninger om anvendelsen av det blokkeringsfrie bremsesystemet.
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2.1.3.

2.13.1.

2.132.

2.133.

2.134.

2.135.

2.1.4.

2.14.1.

3.1.

Beskrivelse av deler

Foler(e)

—  virkemate

— identifikasjon (f.eks. delenummer)
Kontrollinnretning(er)

—  generell beskrivelse og virkemate

— identifikasjon (f.eks. delenummer)

—  feilmuligheter etter nr. 4.1 1 vedlegg X

— andre kjennetegn (f.eks. betjeningsinnretning for mellomakselbrems, automatisk konfigurasjon, variable parametre,
feilsoking).

Modulator(er)

—  generell beskrivelse og virkemate

— identifikasjon (f.eks. delenummer)

—  begrensninger (f.eks. maksimalt volum som kan reguleres)
Elektrisk utstyr

—  kretsskjema(er)

— energitilforsel

—  sekvens for varsellamper

Pneumatiske kretser

—  skjematisk framstilling av bremsene som omfatter ABS-konfigurasjoner som anvendt pa tilhengertypene angitt 1
nr.2.1.2.1

—  Dbegrensninger pa ror-/slangedimensjoner og -lengder som pavirker systemets ytelse (f.eks. mellom modulator og
bremsesylinder)

Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

Kraveneinr. 4.61vedlegg X om EMC med hensyn til folsomhet og straling oppfylles ved inngivelse av tekniske data eller
godkjenning i henhold til en anerkjent standard(*). Dokumentasjonen eller godkjenningsdokumentet skal inneholde
opplysninger om provingsmetode, konfigurasjon(er) som er provd og oppnadde resultater.

BESKRIVELSE AV PROVINGSKJORETOY(ER)

Pa grunnlag av opplysningene som blir framlagt i opplysningsdokumentet, seerlig de anvendelser av tilhengere som er
fastsatt 1 nr. 2.1.2.1, skal den tekniske instans foreta provinger pa representative tilhengere som har opptil tre aksler og
er utstyrt med vedkommende blokkeringsfrie system eller vedkommende konfigurasjon som det kreves godkjenning for
— som fastsatt i nr. 2.1.2.1 1 dette vedlegg. Dessuten skal det ved valg av tilhengere for vurdering ogsa tas hensyn til
parametrene bestemt i numrene nedenfor.

©) Dette godtgjeres ved oppfyllelse av de tekniske krav fastsatt i rddsdirektiv 72/245/EQF (EFT L 152 av 6.7.1972, s. 15), sist endret ved direktiv 95/54/EF (EFT L 266
av 8.11.1995, s. 1).
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3.1.1. Type hjuloppheng
Innenfor opplysningsdokumentets rammer velges metoden for vurdering av ytelsen til det blokkeringsfrie bremsesystemet
med hensyn til oppheng som folger:
semitrailere: for hver opphengsgruppe, f.eks. mekanisk med utligning osv., vurderes en representativ tilhenger,
ovrige tilhengere: vurderingen foretas pa en representativ tilhenger utstyrt med en hvilken som helst opphengstype.

3.1.2. Akselavstand
For semitrailere skal ikke akselavstanden veere en begrensende faktor, men for ovrige tilhengere vurderes korteste
akselavstand.

3.1.3. Bremsetype
Typegodkjenningen skal begrenses til kambremser, men dersom andre bremsetyper blir tilgjengelige, kan en sammenlignende
proving bli nedvendig.

3.14. Lastavhengig bremsekraftregulering
Friksjonsutnyttingen bestemmes med den lastavhengige innretningen stilt til lastet og ulastet tilstand. For a sikre at det
blokkeringsfrie bremsesystemet trer 1 full drift, kan den lastavhengige innretningen vaere slik justert at det statiske
bremsesylindertrykket er 1 bar heyere enn det maksimale ABS-driftstrykket.

3.1.5. Bremseaktivering
Forskjeller i graden av aktivering skal registreres under provingene for a bestemme friksjonsutnyttingen. Resultatene som
oppnas i provingene for én tilhenger kan overfores til andre tilhengere av samme type.

3.1.6. Energiforbruk
Tilhengere som utvelges for vurdering av ABS-systemet skal veere slik at det er mulig & belaste akslene pa den mest
ugunstige mate som fastsattinr. 2.1.2.7.

3.2. For hver tilhengertype som proves, skal dokumentasjon som viser bremseforenligheten som bestemt 1 tillegget til
vedlegg II (figur 2 og 4) gjores tilgjengelig for & godtgjore samsvar med kravene.

33. For typegodkjenningen anses semitrailere og pahengsvogner a veere av samme kjoretoytype.

4. AVVIKLING AV PROVINGENE

4.1. Den tekniske instans skal foreta provingene angitt nedenfor for kjoretoyene bestemt i nr. 3 1 dette vedlegg for hver ABS-
konfigurasjon (se nr. 2.1.4), idet det tas hensyn til listen nevnt i nr. 2.1.2.1. Krysshenvisninger mellom mest ugunstige
tilfeller kan imidlertid frita for visse provinger. Dersom det faktisk er foretatt proving for det mest ugunstige tilfelle, skal
det oppgis 1 provingsrapporten.

4.1.1. Friksjonsutnytting
Provingene skal foretas etter framgangsmaten fastsatt i nr. 6.2 1 vedlegg X for hver ABS-konfigurasjon og tilhengertype
nevnt 1 opplysningsdokumentet (nr. 2.1.2.1).

4.1.2. Energiforbruk

4.1.2.1. Aksellast: Aksellastene til tilhengeren som proves skal representere det mest ugunstige tilfelle med hensyn til energiforbruk

(nr. 2.1.2.7).
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4122

4.1.23.

4.123.1.

4.123.2.

4.14.1.

4.142.

4.1.5.

4.15.1.

4.152.

4.1.6.

Proving av energiforbruket: Provingen skal foretas etter framgangsmaten fastsatt 1 nr. 6 1 vedlegg X for hver ABS-
konfigurasjon.

For a gjore det mulig 4 kontrollere at tilhengere som sokes typegodkjent, oppfyller kravene til ABS-systemers energiforbruk
(senr. 6.11vedlegg X), skal folgende kontroller foretas:

For provingen for energiforbruket begynner (nr. 4.1.2.2), bestemmes forholdet (R ) mellom vandringen til bremsesylinderens
trykkstang (s,) og bremsearmens lengde (1) for et bremsesylindertrykk pa 6,5 bar.

Eksempel: (1)) = 130 mm, (s,) =22 mm.

S 22

T
R= —=—7-=0.169
! / 130

T
Med den lastavhengige innretningen innstilt pa lastet tilstand og utgangsenerginivéet innstilt i samsvar med nr. 6.1.2 1
vedlegg X skal energireservoarene isoleres fra ytterligere tilforsel av luft. Bremsene skal tilsettes med et styretrykk pa
6.5 bar ved koplingshodet og deretter losnes. Bremsene skal tilsettes flere ganger til trykket 1 bremsesylindrene er det
samme som det som oppnas etter at provingsmetoden bestemt i nr. 4.1.2.1 og 4.1.2.2 er anvendt. Det tilsvarende antall
bremsetilsettinger (n )skal registreres.

Proving pa underlag med forskjellig friksjon

Dersom det blokkeringsfrie systemet klassifiseres i gruppe A, skal alle slike ABS-konfigurasjoner omfattes av kravene til
bremsevirkning etter nr. 6.3.2 1 vedlegg X.

Bremsevirkning ved lav og hey hastighet

Med tilhengerne innstilt som ved vurdering av friksjonsutnyttingen proves bremsevirkningen ved lav og hoy hastighet i
henhold til kravene i nr. 6.3.1 1 vedlegg X.

Dersom det er en viss toleranse mellom antall tenner pa impulsskiven og dekkperiferien, foretas funksjonskontroll ved
ytterverdiene for toleranse 1 samsvar med nr. 6.3 1 vedlegg X. Dette kan oppnas ved at flere dekkstorrelser benyttes, eller
ved at det framstilles serskilte impulsskiver for 4 simulere frekvensomradets ytterverdier.

Ytterligere kontroller
Folgende tilleggskontroller skal foretas med ubremset trekkvogn og ulastet tilhenger:

Nar en aksel/boggi gér over fra en overflate med hoy friksjon (k) til en overflate med lav friksjon (k ) der k, > 0,5 og
k,/k, > 2 med et styretrykk pa 6,5 bar ved koplingshodet, skal de direkte kontrollerte hjulene ikke blokkeres.

Kjorehastigheten og bremseaktiveringsoyeblikket skal vare slik beregnet at med det blokkeringsfrie systemet i full drift
pa overflaten med hoy friksjon skal overgangen fra den ene overflaten til den andre skje ved ca. 80 km/t og 40 km/t.

Nar en tilhenger gar over fra en overflate med hoy friksjon (k) til en overflate med lav friksjon (k ) der k, > 0,5 og
k,/k > 2 med et styretrykk pa 6,5 bar ved koplingshodet, skal trykket i bremsesylindrene stige til en tilsvarende hoy
verdi 1 lopet av rimelig tid, og tilhengeren skal ikke avvike fra sin opprinnelige kurs. Kjorehastigheten og
bremseaktiveringsoyeblikket skal veere slik beregnet at med det blokkeringsfrie systemet 1 full drift pa overtlaten med lav
friksjon, skal overgangen fra den ene overflaten til den andre skje ved ca. 50 km/t.

Simulering av feilmuligheter

Det skal foretas en kontroll med hensyn til utvendige ledninger og oppfyllelse av kravene i nr. 4.1 1 vedlegg X pa et
provingskjoretoy eller pa en simuleringsinnretning.
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5. GODKJENNINGSRAPPORT
5.1. Det skal utarbeides en godkjenningsrapport med innhold som 1 tillegg 1 til dette vedlegg.
6. KONTROLL
6.1. Kontroll av deler og montering
Spesitikasjonene for ABS-systemet montert pa tilhengeren som skal typegodkjennes, skal kontrolleres for opptyllelse av
folgende vilkar:
Deler Kriterier
6.1.1 a) foler(e) ingen endring tillates
b) kontrollinnretning(er) ingen endring tillates
¢) modulator(er) ingen endring tillates
6.1.2. rordimensjoner/-lengder
a) forsyning av modulator fra energireservoar
minste innvendige diameter kan okes
storste samlede lengde kan reduseres
b) forsyning av bremsesylindre fra modulator
innvendig diameter ingen endring tillates
storste samlede lengde kan reduseres
6.1.3. sekvens for varslingssignal ingen endring tillates
6.14. forskjeller i bremseinngangsmoment innenfor en boggi bare (eventuelle) godkjente forskjeller tillates
6.1.5. for andre begrensninger: Se nr. 4 1 previngsrapporten montering skal vaere innenfor de fastsatte begrensninger
beskrevet i tillegg 1 til dette vedlegg — ingen avvik tillates
6.2. Kontroll av beholderkapasitet
6.2.1. Ettersom det finnes mange typer bremseanlegg og tilleggsutstyr for bruk pa tilhengere, er det ikke mulig 4 sette opp en
tabell med anbefalte beholderkapasiteter. Til kontroll av at det er montert tilstrekkelig beholderkapasitet, kan det foretas
proving som nevntinr. 61vedlegg X, eller folgende framgangsmate benyttes:
6.2.1.1. Bremsene skal slik justeres at de er representative for vilkarene pa de(n) provingstilhenger(e) som det blokkeringstrie
bremsesystemet er gitt typegodkjenning for. Pa tilhengeren som skal gis typegodkjenning, beregnes og innstilles
bremsesylinderens stempelvandring ved et trykk pa 6.5 bar 1 bremsesylinderen etter folgende formel:
Merknad: For a sikre et sikkerhetsniva for energireservoarets kapasitet, er det innregnet en sikkerhetstaktor pa + 20 %.
S, =1, x1,2xR,
Eksempel:
I, = 150 mm, R =0,169
S, = 150x1,2x0,169=30.4 mm
62.12. Med bremsene justert som angitt nr. 6.2.1.1 — dersom en tilhenger er utstyrt med automatiske innretninger for

slitasjeetterstilling, skal den automatiske etterstillingsinnretningen veere koplet ut under provingen eller en tilsvarende
manuell etterstillingsinnretning vaere montert — og den lastavhengige innretningen innstilt pa lastet og utgangsenerginivaet
innstilt1 samsvar med nr. 6.1.2 1 vedlegg X skal energireservoaret/-reservoarene avstenges fra ytterligere tilforsel. Bremsene
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6.3.

6.3.1.

skal tilsettes med et styringstrykk pa 6,5 bar ved koplingshodet og deretter losnes fullstendig. Bremsene tilsettes og
losnes igjen inntil n_ ganger, der n_er bestemt ut fra provingen foretatt i samsvar med nr. 4.1.2.3.2. Under bremsingen skal
trykket 1 bremsekretsen vaere tilstrekkelig til at det oppnas en samlet bremsekraft pa dekkperiferien som minst tilsvarer
22,5 % av storste stasjonaere aksellast, og uten at det forarsaker automatisk aktivering av noe bremseanlegg som er
uavhengig av det blokkeringsfrie bremsesystemet.

Funksjonskontroll
Kontrollen begrenses til en dynamisk funksjonskontroll av det blokkeringsfrie bremsesystemet. For a sikre at systemet

trer 1 full funksjon, kan det vaere nodvendig a justere den lastavhengige innretningen eller benytte et veidekke med lav
friksjonskoeffisient.
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Tillegg 1
Typegodkjenningsdokument for blokkeringsfritt bremsesystem for tilhengere

Typegodkjenningsdokument nr. .......

1. Bestemmelse

1.1. Produsent av det blokkeringsfrie bremsesystemet (navn og adresse):

1.2. Systemets navn/modell:

2. System(er) og variant(er) gitt typegodkjenning:

2.1. ABS-konfigurasjon(er) gitt typegodkjenning (f.eks. 2S/1M, 2S/2M osv.):
22. Anvendelsesomrade (type tilhenger, antall aksler):

2.3. Energitilforsel:

ISO 7638, ISO 1185 osv.
2.4. Bestemmelse av godkjent(e) foler(e), kontrollinnretning(er) og modulator(er):

2.5. Energiforbruk — ekvivalent antall statiske bremsetilsettinger og forholdet mellom bremsesylinderens stempelvandring og
bremsearmens lengde:

2.6. Andre kjennetegn, f.eks. betjeningsinnretning for mellomakselbrems, konfigurasjon av loftbare aksler:
3. Provingsdata og -resultater

3.1. Data for provingskjoretoyet:

3.2. Opplysninger om provingsdekket:

33. Provingsresultater:

33.1. Friksjonsutnytting:

332 Energiforbruk:

3.3.3. Proving pa veidekker med forskjellig friksjon:

334. Bremsevirkning ved lav hastighet:

3.35. Bremsevirkning ved hoy hastighet:

336. Ytterligere kontroller:

336.1. Overgang fra veidekke med hoy friksjon til veidekke med lav friksjon:
3362. Overgang fra veidekke med lav friksjon til veidekke med hoy friksjon:
3.3.7. Simulering av feilmuligheter:

338. Funksjonskontroll av valgfrie energitilslutninger:
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3309. Elektromagnetisk kompatibilitet:

4. Begrensninger for montering

4.1. Forholdet mellom dekkperiferi og impulsskivens opplesning:

42 Toleranse for dekkperiferi mellom én aksel og en annen utstyrt med samme impulsskive:
43. Type oppheng:

4.4. Forskjeller i bremseinngangsmoment innenfor samme tilhenger/boggi:

45, Tilhengerens akselavstand:

4.6. Bremsetype:

4.7. Rordimensjoner og -lengder:

4.38. Anvendelse av lastavhengig bremsekraftregulator:

4.9. Sekvens for varsellampe:

4.10. Andre anbefalinger/begrensninger (f.eks. plassering av folere, modulatorer, loftbare aksler, styreaksler):
5. Provingsdato

Det blokkeringsfrie bremsesystemet beskrevet ovenfor oppfyller kravene 1 vedlegg XIV til direktiv 71/320/EQF, sist
endret ved direktiv 98/12/EF.

Teknisk instans/typegodkjenningsmyndighet() som har foretatt previngen:

Underskrift Dato

Typegodkjenningsmyndighet, hvis forskjellig fra teknisk instans:

Underskrift Dato

Vedlegg:

(Produsentens opplysningsdokument)

! Stryk det som ikke passer.
O Iy p
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Tillegg 2

Symboler og definisjoner

Symbol

Merknader

Bremsesylinderens stempelvandring i mm pa referanseprovingstilhengeren

Bremsearmens lengde i mm pa referanseprovingstilhengeren

Forholdet s /1,

Antall tilsvarende statiske bremsetilsettinger

Bremsearmens lengde 1 mm pa tilhengeren som skal gis typegodkjenning

Bremsesylinderens stempelvandring i mm pa tilhengeren som skal gis typegodkjenning
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VEDLEGG XV

EF-typegodkjenning av reservebremsebeleggenheter som tekniske enheter
1. VIRKEOMRADE
1.1. Dette vedlegg far anvendelse pa typegodkjenning som tekniske enheter 1 henhold til artikkel 2 1 direktiv 70/156/EQF for
bremsebeleggenheter som skal monteres som reservedeler i motorvogner og tilhengere i gruppe M, < 3.5 tonn, M, <

3,5 tonn, N, O, og O, som reservedeler.

1.2. Typegodkjenning kreves bare for reservebremsebeleggenheter som er beregnet pa montering pa motorvogner og tilhengere
som er gitt typegodkjenning 1 samsvar med direktiv 71/320/EQF, sist endret ved dette direktiv.

2. DEFINISJONER
T dette vedlegg menes med:
2.1. «bremseanlegg», et anlegg etter nr. 1.2 1 vedlegg 1 til dette direktiv,

22 «friksjonsbremsy, den del av bremseanlegget der det utvikles krefter som motvirker kjoretoyets bevegelse, ved hjelp av
friksjon mellom et bremsebelegg og en bremseskive eller -trommel som beveger seg i forhold til hverandre,

2.3. «bremsebeleggenhet», en del av en friksjonsbrems som presses mot trommelen eller skiven for & frambringe friksjonskraften,

2.3.1. «bremseskoenhety, en bremsebeleggenhet pa en trommelbrems,

2.3.1.1. «bremsesko», den del av en bremseskoenhet der bremsebelegget er festet,

232 «bremseklossenhet», en bremsebeleggenhet til en skivebrems,

232.1. «bremseskjold», den del av en bremseklossenhet der bremsebelegget er festet,

2.33. «bremsebelegg», den del av bremsebeleggenheten som bestar av friksjonsmateriale,

234 «friksjonsmateriale», produktet av en bestemt blanding av materialer og prosesser som sammen bestemmer egenskapene
til et bremsebelegg,

24, «bremsebeleggtype», en gruppe bremsebelegg som har samme egenskaper med hensyn til friksjonsmaterialet,

2.5. «type bremsebeleggenhet», en gruppe bremsebeleggenheter som har samme bremsebeleggtype, samme dimensjoner eller

samme funksjonsegenskaper,

2.6. «originalt bremsebelegg», en bremsebeleggtype som er omhandlet 1 kjoretoyets typegodkjenningssertifikat, nr. 1.2
folgende i tilfoyelsen til tillegg 1 til vedlegg IX,

2.7. «original bremsebeleggenhet», en bremsebeleggenhet som samsvarer med dataene framlagt 1 et kjoretoys
opplysningsdokument,
2.8. «reservebremsebeleggenhet», en bremsebeleggenhet av en type som er gitt typegodkjenning 1 henhold til dette direktiv

som en egnet erstatning for en original bremsebeleggenhet,

29. «produsenty, det foretak som kan pata seg det tekniske ansvaret for bremsebeleggenhetene og kan godtgjore at det er i
stand til & sikre produksjonssamsvar.
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3. SOKNAD OM EF-TYPEGODKJENNING

3.1. Soknad om EF-typegodkjenning 1 henhold til artikkel 3 nr. 4 1 direktiv 70/156/EQF for en type reservebremsebeleggenhet
for én eller flere bestemte kjoretoytyper skal inngis av produsenten av reservebremsebeleggenheten.

32. Soknad kan inngis av innehaveren av én eller flere typegodkjenninger for kjoretoy 1 henhold til dette direktiv, for
reservebremsebeleggenheter som samsvarer med typen angitt i kjoretoyets typegodkjenningssertifikat etter nr. 1.2 folgende
itilfoyelsen til tillegg 1 til vedlegg IX,

3.3. Et monster for opplysningsdokumentet er gjengitt 1 vedlegg X VII.

34. Folgende skal inngis til den tekniske instans med ansvar for typegodkjenningsprovingene:

34.1. bremsebeleggenheter av typen som det sokes om typegodkjenning for, 1 et tilstrekkelig antall til at
typegodkjenningsprovingene kan foretas. Provene skal vere tydelig merket med sokerens handelsnavn eller merke samt
typebetegnelsen pa en mate som ikke kan slettes.

34.2. egnet/egnede representativ(e) kjoretoy(er) og/eller brems(er).

4. TILDELING AV EF-TYPEGODKJENNING

4.1. Dersom de relevante krav er opptylt, skal det gis EF-typegodkjenning i henhold til artikkel 4 nr. 3, eventuelt artikkel 4
nr. 4, 1 direktiv 70/156/EQF.

4.2. Et monster for EF-typegodkjenningsdokumentet er gitt i vedlegg X VL.

43. Hver type reservebremsebeleggenhet som gis typegodkjenning skal tildeles et typegodkjenningsnummer i samsvar med
vedlegg VII til direktiv 70/156/EQF. Samme medlemsstat skal ikke tildele samme nummer til en annen type
bremsebeleggsystem. Det samme typegodkjenningsnummeret kan omfatte bruk av vedkommende type bremsebeleggenhet
pa flere forskjellige kjoretoytyper.

44. MERKING

44.1. Hvert reservebremsebelegg som samsvarer med typen godkjent som en teknisk enhet 1 henhold til dette direktiv, skal vaere
pafort et EF-typegodkjenningsmerke.

442, Merket skal besta av et rektangel som omgir bokstaven «ey» fulgt av identifikasjonsnummeret eller nasjonalitetsbokstavene

til den medlemsstat som har gitt typegodkjenningen:

for Tyskland
for Frankrike
for Italia

for Nederland
for Sverige
for Belgia

for Spania

— 0 N L AW N~

1 for Det forente kongerike
12 for Osterrike

13 for Luxembourg

17 for Finland

18 for Danmark

21 for Portugal

23 for Hellas

IRL  for Irland
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Ner rektangelet skal det dessuten vere pafort det «basisgodkjenningsnummer» som er beskrevet 1 del 4 av
typegodkjenningsnummeret nevnt i vedlegg VII til direktiv 70/156/EQF, og to foranstaende sifre som angir lopenummeret
tildelt seneste viktige tekniske endring av direktiv 71/320/EQF som gjaldt pa tidspunktet for EF-typegodkjenningen. For
dette direktiv er lopenummeret 01. T tillegg skal det i naerheten av rektangelet vaere tre sifre som angir bremseskoen eller
bakplaten.

443, Typegodkjenningsmerket nevnt 1 nr. 4.4.2 skal veere lett leselig og skal ikke kunne slettes.

444, Tillegg 1 til dette vedlegg gir eksempler pa plassering av typegodkjenningsmerket og typegodkjenningsdataene nevnt
ovenfor oginr. 6.5 nedenfor.

5. SPESIFIKASJONER OG PROVINGER

5.1. Allment
En reservebremsebeleggenhet skal vaere slik konstruert og laget at den ved montering i kjoretoyet 1 stedet for den
opprinnelig monterte enheten gir samme bremsevirkning som kjoretoytypen gitt typegodkjenning i samsvar med
bestemmelsene 1 vedlegg 11 til dette direktiv.

Seerlig skal

a) et kjoretoy utstyrt med reservebremsebeleggenheter opptylle de relevante krav til bremsing i dette direktiv,

b) enreservebremsebeleggenhet ha liknende ytelsesegenskaper som den originale bremsebeleggenheten den skal erstatte,
¢) enreservebremsebeleggenhet ha de nodvendige mekaniske egenskaper.

52. Reservebremsebeleggenheter som samsvarer med typen angitt 1 kjoretoytypegodkjenningsdokumentet 1 dette direktiv,
anses a oppfylle kravene i nr. 5 1 dette vedlegg.

5.3. Ytelseskrav

53.1. Reservebremsebeleggenheter for kjoretoyer i gruppe M, M, og N,

Reservebremsebeleggenheter skal proves 1 samsvar med kravene 1 tillegg 2, og skal oppfylle kravene 1 nevnte tillegg. Med
hensyn til hastighetsfolsomhet og bremsevirkning med kalde bremser skal én av de to metodene beskrevet 1 tillegg 2
benyttes.

53.2. Reservebremsebeleggenheter for kjoretoyer i gruppe O, og O,

Reservebremsebeleggenheter skal proves 1 samsvar med kravene i tillegg 3 og skal opptylle kravene nevntitillegg 3 og 4
til dette vedlegg.

54. Mekaniske egenskaper

54.1. Reservebremsebeleggenheter som det sokes om typegodkjenning for, skal proves for skjerfasthet i samsvar med ISO-
standard 6312/1981.

Minste akseptable skjeerfasthet er 250 N/em? for bremseklossenheter og 100 N/em? for bremseskoenheter.
542. Reservebremsebeleggenheter som det sokes om typegodkjenning for, skal proves for kompressibilitet 1 samsvar med

ISO-standard 6310/1981.

Kompressibiliteten skal ikke overstige 2 % ved omgivelsestemperatur og 5 % ved 400 °C for bremseklossenheter og 2 %
ved omgivelsestemperatur og 4 % ved 200 ?C for bremseskoenheter.
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6. EMBALLERING OG MERKING

6.1. Reservebremsebeleggenheter som samsvarer med en type gitt typegodkjenning 1 henhold til dette direktiv, skal selges 1
akselsett.

6.2. Hvert akselsett skal emballeres 1 en forseglet pakning som skal veere slik utformet at det vises om den har veert apnet.

6.3. Hver pakning skal vise folgende opplysninger:

6.3.1. antallet reservebremsebeleggenheter i pakningen

6.32. produsentens navn eller merke

6.3.3. reservebremsebeleggenhetenes merke og type

6.34. kjoretoyer/aksler/bremser som innholdet er gitt typegodkjenning for

6.3.5. typegodkjenningsmerket.

64. Hver pakke skal inneholde monteringsanvisninger:

64.1. der supplerende deler nevnes seerskilt

642. der det er angitt at reservebremsebeleggenheter skal byttes ut 1 akselsett

6.5. Hver reservebremsebeleggenhet skal veere varig pafort folgende typegodkjenningsdata:

6.5.1. typegodkjenningsmerket

6.52. produksjonsdato, minst maned og ar

6.5.3. merke og type bremsebelegg.

7. ENDRING AV TYPE OG ENDRING AV TYPEGODKJENNINGER

7.1. Ved endring av typen gitt typegodkjenning i1 henhold til dette direktiv, far bestemmelsene 1 artikkel 5 1 direktiv
70/156/EQF anvendelse.

8. PRODUKSJONSSAMSVAR

8.1. Som en hovedregel skal det treffes tiltak for & sikre produksjonssamsvar i samsvar med artikkel 10 1 direktiv 70/156/EQF.

8.2. Originale bremsebeleggenheter som det sokes om typegodkjenning for 1 henhold til nr. 3.2., anses for a opptylle kravene
inr. 8.

8.3. Provingene nevnt 1 nr. 2.3.5 1 vedlegg X til direktiv 70/156/EQF er provingene fastsatt i nr. 5.4 og 1 tillegg 4 til dette
vedlegg.

8.4. Normalt foretar vedkommende myndighet kontroll én gang i aret.
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Tillegg 1
Plassering av typegodkjenningsmerke og typegodkjenningsdata

(senr. 4.4 0g 6.5 1dette vedlegg)

901

a = minst 8 mm
I< a |

Typegodkjenningsmerket ovenfor viser at det aktuelle produkt er gitt typegodkjenning i Nederland (e 4) 1 henhold til dette direktiv. I dette
eksempelet viser de forste to sifrene (01) til lopenummeret for seneste tekniske endring av radsdirektiv 71/320/EQF; de neste fire sifre
(0047) er tildelt av typegodkjenningsmyndigheten til bremsebeleggtypen som basisgodkjenningsnummer, og de tre tilleggssifrene (901)
naer rektangelet er dem samme typegodkjenningsmyndighet har tildelt bremseskoen eller bakplaten. De ni sifrene utgjor til sammen
godkjenningsmerket for denne type reservebremsebeleggenhet.

Eksempel pa merking av bremseklossenhet

| # . N} ! Merke og type bremsebelegg

Datoen enheten ble produsert eller sporbarhetsdata for enheten
og produsentens navn eller merke

Typegodkjenningsmerke
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Eksempel pa merking av bremseskoenhet

Merke og type bremsebelegg

Datoen enheten ble produsert eller sporbarhetsdata

for enheten og produsentens navn eller merke

Typegodkjenningsmerke

Merk:
Merkingens plassering 1 de viste eksemplene er ikke obligatorisk.
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Tillegg 2
Krav til reservebremsebeleggenheter for kjoretoyer i gruppe M,, M, og N,

1. SAMSVAR MED DETTE DIREKTIV
Samsvar med kravene i dette direktiv skal godtgjeres ved en kjoretoyproving.

1.1. Provingskjoretoy
Etkjoretoy som er representativt for typen(e) for hvilke(n) det er pakrevd med godkjenning av reservebremsebeleggenheten,
skal utstyres med de reservebremsebeleggenheter av typen det sokes om typegodkjenning for, og utstyres for
bremseprovingene som fastsatt 1 dette direktiv.
Bremsebeleggenheter som inngis for proving, skal monteres pa de aktuelle bremsene og skal, inntil det er vedtatt en fast
framgangsmate for innkjoring, innkjores etter produsentens anvisninger etter samtykke med den tekniske instans.

1.2. Kjoretoyets bremseanlegg skal proves i henhold til kravene for vedkommende kjoretoygruppe (M, M, eller N ) i nr. 1
og 2 1vedlegg II. Folgende krav eller provinger far anvendelse:

1.2.1. Driftsbremseanlegg

12.1.1. Type O-proving med utkoplet motor og lastet kjoretoy

1212 Type O-proving med motor innkoplet, kjoretoy ulastet og lastet, 1 samsvar med nr. 1.2.3.1 (stabilitetsproving) og 1.2.3.2
(bare provingen med utgangshastighet v=0.8 v )ivedlegg IL.

1.2.1.3. Type I-proving

1.2.2. Nodbremseanlegg

122.1. Type O-proving med utkoplet motor, lastet kjoretoy (denne provingen kan utelates dersom det er apenbart at kravene er
oppfylt, f.eks. diagonalt oppdelt bremseanlegg)

1.2.3. Parkeringsbremseanlegg
(Gjelder bare dersom bremsene for hvilke det sokes om typegodkjenning av belegg, brukes til parkering).

1.2.3.1. Proving 1 18 % helling, lastet kjoretoy.

1.3. Kjoretoyet skal oppfylle alle relevante krav nevnt i nr. 2 i vedlegg II for den kjoretoygruppen.

2. ANDRE KRAV
Oppfyllelse av andre krav skal godtgjeres ved hjelp av en av folgende to metoder:

2.1 Kjoretoyproving (proving med delt aksel)

Ved denne provingen skal kjoretoyet vere fullt lastet og bremsene tilsettes med utkoplet motor, pa en vannrett veibane.

Betjeningsinnretningen for kjoretoyets driftsbremseanlegg skal ha en innretning som gjor det mulig 4 isolere bremsene pa
for- og bakakselen, slik at hver av dem kan brukes uavhengig av den andre.

Dersom det kreves typegodkjenning for bremsebeleggenheten for bremsene pa forakselen, skal bremsene pa bakakselen
forbli ute av drift under hele provingen.
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Dersom det kreves typegodkjenning for bremsebeleggenheten for bremsene pa bakakselen, skal bremsene pa forakselen
forbli ute av drift under hele provingen.

2.1.1. Likeverdighetsproving med kalde bremser
Det skal foretas en sammenligning av bremsevirkningen med kalde bremser mellom reservebremsebeleggenheten og den
originale bremsebeleggenheten ved a sammenligne resultatene av provingen som folger:

2.1.1.1. Det foretas minst seks bremsinger med trinnvis okende pedalkraft eller ledningstrykk til det oppnas blokkering eller en
midlere retardasjon under drift pa 6 m/s% eller til den maksimale tillatte pedalkraft for vedkommende kjoretoygruppe
oppnas, fra en utgangshastighet etter folgende tabell:

Provingshastighet 1 km/t
Kjoretoygruppe
Foraksel Bakaksel
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50
Ved begynnelsen av hver bremsing skal utgangstemperaturen vaere < 100°C.

2.1.1.2. For hver bremsing registreres og avsettes kurve for pedalkraft eller ledningstrykk og 1 forhold til fullt utviklet retardasjon
under drift; ut fra dette bestemmes pedalkraften eller ledningstrykket som kreves for (om mulig) & oppna en midlere
retardasjon under drift pa 5 m/s? for forakselbremsene og 3 m/s? for bakakselbremsene. Dersom disse verdiene ikke kan
oppnas med maksimal tillatt pedalkraft, bestemmes 1 stedet pedalkraften eller ledningstrykket som kreves for a4 oppna
maksimal retardasjon.

2.1.13. Reservebremsebeleggenheten anses 4 ha samme ytelsesegenskaper som den originale bremsebeleggenheten dersom de
oppnadde midlere retardasjoner under drift er innenfor 15 % av verdiene for dem oppnadd med den originale
bremsebeleggenheten i1 de ovre to tredeler av den avbildede kurven ved samme pedalkraft eller ledningstrykk.

2.1.2. Proving for hastighetsfolsomhet

2.1.2.1. Med den pedalkraft som er utledet av nr. 2.1.1.2 1 dette tillegg og en utgangstemperatur for bremsen pa < 100°C foretas
tre bremsinger fra hver av folgende hastigheter:

—  foraksel: 65 km/t, 100 km/t og 135 km/t, der v > 150 km/t,
—  bakaksel: 45 km/t, 65 km/t og 90 km/t, der v > 150 km/t.

2.122. For hver gruppe brukes gjennomsnittet av resultatene, og hastigheten settes av mot den tilsvarende midlere retardasjon 1
drift.

2.123. For de hoyere hastigheter skal de midlere retardasjoner 1 drift som registreres veere innenfor 15 % av verdiene registrert
ved den laveste hastighet.

2.2. Proving for treghetsdynamometer

2.2.1. Provingsutstyr

For disse provingene monteres et treghetsdynamometer pa vedkommende kjoretoybrems. Dynamometeret skal vaere
utstyrt for lopende registrering av omdreiningshastighet, bremsemoment, trykk 1 bremseledningen, antall omdreininger
etter bremsingens begynnelse, bremsetid og bremseskive-/bremsetrommeltemperatur.
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2.2.2.

2221.

2222

2223

2224

2.23.

223.1.

2232

2233.

224

224.1.

2242

2243.

Provingsvilkar

Dynamometerets omdreiningsmasse skal tilsvare halvparten av akselens andel av storste kjoretoymasse som angitt i
tabellen nedenfor, og rulleradien til det storste dekket som er tillatt for kjoretoytypen(e).

Akselens del av storste kjoretoymasse
Kjoretoygruppe
Foran Bak
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N, 0,66 0,39

Dynamometerets utgangsomdreiningshastighet skal tilsvare kjoretoyets linezere hastighet som angittinr. 2.2.30g2.2.4 1
dette tillegg og skal baseres pa dekkets dynamiske rulleradius.

Bremsebeleggene som inngis for proving, skal monteres pa vedkommende bremser og innkjeres etter produsentens
anvisninger etter samtykke med den tekniske instans, inntil det er vedtatt en fast framgangsmate for innkjoring.

Dersom det benyttes kjoleluft, skal kjoleluftens hastighet over bremsen ikke veere over 10 km/t.
Likeverdighetsproving med kalde bremser

Det skal foretas en sammenligning av bremsevirkningen med kalde bremser mellom reservebremsebeleggenheten og den
originale bremsebeleggenheten ved at resultatene av provingene foretatt som folger, sammenlignes:

Fra en utgangshastighet pa 80 km/t for kjoretoygruppe M, og N, og 60 km/t for gruppe M, og med en bremsetemperatur
pa < 100 ° C ved begynnelsen av hver bremsing foretas minst seks bremsinger med trinnvis okende ledningstrykk, til det
oppnas en midlere retardasjon i drift pa 6 m/s*.

For hver bremsing registreres og avsettes kurve for ledningstrykk eller pedalkraft i forhold til midlere retardasjon 1 drift,
og ut fra dette bestemmes ledningstrykket som kreves for & oppna en retardasjon pa 5 m/s?.

Reservebremsebeleggenheten anses a4 ha samme ytelsesegenskaper som den originale bremsebeleggenheten dersom de
oppnadde midlere fullt utviklede retardasjoner under drift er innenfor 15 % av verdiene for dem oppnadd med den
originale bremsebeleggenheten i de ovre to tredeler av den avbildede kurven ved samme pedalkraft eller ledningstrykk.

Proving for hastighetsfolsomhet

Med ledningstrykket utledet etter metoden angitt 1 nr. 2.2.3.2 1 dette tillegg og en utgangstemperatur for bremsen pa
< 100°C foretas tre bremsinger fra omdreiningshastigheter som tilsvarer folgende linezre kjoretoyhastigheter:

75 km/t, 120 km/t og 160 km/t, der v > 150 km/t.

ax
For hver gruppe brukes gjennomsnittet av resultatene, og hastigheten settes av mot den tilsvarende midlere retardasjon 1

drift.

Midlere fullt utviklede retardasjoner 1 drift som registreres for hoyere hastigheter skal vere innenfor 15 % av dem
registrert for laveste hastighet.
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Tillegg 3
Krav til reservebremsebeleggenheter for kjoretoyer i gruppe O, og O,

1. ALLMENT
Provingsmetoden som er beskrevet i dette tillegg, er basert pa en treghetsdynamometerproving. Provingene kan eventuelt
foretas pa et provingskjoretoy eller pa en rulleprovingsbenk, forutsatt at samme provingsvilkar oppnas og at samme
parametre males som for treghetsdynamometerprovingen.

2. PROVINGSUTSTYR
For provingene monteres et treghetsdynamometer pa vedkommende kjoretoybrems. Dynamometeret skal vere utstyrt
for lopende registrering av omdreiningshastighet, bremsemoment, trykk 1 bremseledningen eller aktiveringskraft, antall
omdreininger etter bremsingens begynnelse, stopptid og bremseskive-/bremsetrommeltemperatur.

2.1. Provingsvilkar

2.1.1. Dynamometerets omdreiningsmasse skal tilsvare halvparten av akselens andel av storste kjoretoymasse og rulleradien til
det storste dekket som er tillatt for kjoretoytypen(e).

2.1.2. Dynamometerets utgangsomdreiningshastighet skal tilsvare kjoretoyets linesere hastighet som angitt i nr. 3.1 1 dette
tillegg og skal baseres pa den dynamiske rulleradius til det minste dekket som er tillatt for kjoretoytypen(e).

2.13. Bremsebeleggene som inngis for proving, skal monteres pa vedkommende brems og innkjeres etter produsentens anvisninger
etter samtykke med den tekniske instans, inntil det er vedtatt en fast framgangsmate for innkjoring.

2.14. Dersom kjoleluft benyttes, skal kjoleluftens hastighet over bremsen ikke vere over 10 km/t.

2.1.5. Aktiveringsinnretningen som er montert pa bremsen, skal tilsvare den som benyttes pa kjoretoyet.

3. PROVINGER OG KRAV

3.1. Proving av type O
Fra en utgangshastighet pa 60 km/t og med en bremsetemperatur pa < 100°C ved begynnelsen av hver bremsing foretas
minst seks bremsinger med trinnvis okende ledningstrykk eller bremsekraft opp til maksimalt ledningstrykk eller en
retardasjon pa 6 m/s%. Siste bremsing gjentas ved en utgangshastighet pa 40 km/t.

3.2. Proving av type I

3.2.1. Oppvarming
Bremsen skal varmes opp med sammenhengende bremsing 1 samsvar med kravene i nr. 1.3.2 1 vedlegg I, med en
utgangstemperatur pa bremseskiven/bremsetrommelen pa < 100°C.

3.2.2. Bremsevirkning med varme bremser
Nar oppvarmingen er fullfort, skal bremsevirkningen med varme bremser males fra en utgangshastighet pa 40 km/t, pa
vilkarene fastsattinr. 3.1 med samme ledningstrykk eller pedalkraft (temperaturforholdene kan veere annerledes). Midlere
fullt utviklet retardasjon 1 drift med varme bremser skal veere minst 60 % av verdien oppnadd med kalde bremser eller
3.5 m/s%.

3.3. Likeverdighetsproving med kalde bremser

Det skal foretas en sammenligning av bremsevirkningen med kalde bremser mellom reservebremsebeleggenheten og den
originale bremsebeleggenheten ved at resultatene av type O-provingen som beskrevetinr. 3.1, sammenlignes.



NORSK utgave

Nr.28/134

EOS-tillegget til De Europeiske Fellesskaps Tidende 22.6.2000

33.1.

332.

Type O-provingen angitt i nr. 3.1 skal foretas med et sett av den originale bremsebeleggenheten.

Reservebremsebeleggenheten anses a4 ha samme ytelsesegenskaper som den originale bremsebeleggenheten dersom de
oppnadde midlere fullt utviklede retardasjoner 1 drift er innenfor 15 % av verdiene for dem oppnadd med den originale
bremsebeleggenheten i de ovre to tredeler av den avbildede kurven ved samme pedalkraft eller ledningstrykk.
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Tillegg 4
Bestemmelse av friksjonsegenskaper ved maskinpreving

1. INNLEDNING

1.1. Prover av typen reservebremsebeleggenhet skal proves pa en maskin som kan reprodusere provingstforholdene og som
kan benyttes til provingene beskrevet 1 dette tillegg.

1.2. Provingsresultatene skal vurderes for a bestemme provenes friksjonsegenskaper.

1.3. Provenes friksjonsegenskaper skal sammenlignes for & vurdere samsvar med standarden som er registrert for en type
reservebremsebeleggenhet.

2. UTSTYR

2.1. Maskinen skal veere slik utformet at det er mulig & montere og bruke en brems 1 full sterrelse som tilsvarer den som er
montert pa kjoretoyakselen som benyttes til typegodkjenningsprovingene nevnt i nr. 5 1 dette vedlegg.

22. Skivens/trommelens hastighet skal veere 660 + 10 min-! uten last og minst 600 min* med full last.

23. Provingssyklusene og bremsingene under syklusene skal veere justerbare og automatiske.

2.4, Utgangsmomentet eller bremsetrykket (metode for konstant moment) og kontaktflatens temperatur skal registreres.
2.5. Det skal vaere mulighet for direkte luftkjoling over bremsen med en hastighet pa 600 + 60 m?/h.

3. PROVINGSMETODE

3.1. Forberedelse av provene

Produsentens innkjoringsprosedyre skal sikre en kontakttlate pa minst 80 % for bremseklossenhetenes overflate uten at
overflatetemperaturen overstiger 300°C, og 70 % kontaktflate for (primeere) bremseskoenheters overflate uten at
overflatetemperaturen overstiger 200°C.

3.2. Provingsavvikling

Provingsprogrammet omfatter en rekke pafolgende bremsesykluser som hver bestar av ? gjentatte bremsefaser av
5 sekunders varighet fulgt av 10 sekunders losing av bremsene.

Det kan velges mellom folgende to metoder:
3.2.1. Proving med konstant trykk
32.1.1. Bremseklossenheter

Det hydrauliske trykket p under bremsestemplet/-stemplene skal veere konstant, etter folgende formel:

M,
P70.57 xr1, x A,
der
M, = 150Nm forA <18,1 cm?
M, = 300Nm forA >18,1 cm’
A, = stempelflaten

r = skivens effektive radius
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Bremseskivens/ Bremseskivens/
Syklus nr. Antall bremsinger brem-setrommelens brem-setrommelens Tvungen kjolin
he utgangstemperatur hoyeste temperatur
Oy (°C)
1 1x10 <60 ubegrenset nel
2—6 5x10 100 ubegrenset (350) nei
7 1x10 100 ubegrenset ja
3.2.1.2. Bremseskoenheter
Midlere kontakttrykk pa bremsebeleggets nytteflate skal vaere konstant pa 22 + 6 N/ecm?, beregnet for en statisk brems
som ikke er selvforsterkende.
Bremseskivens/ Bremseskivens/
Syklus nr. Antall bremsinger bremsetrommelens brem-setrommelens Tvungen kjolin
he utgangstemperatur hoyeste temperatur
(°O) (°C)
1 1x10 <60 200 ja
2 1x10 100 ubegrenset net
3 1x10 100 200 ja
4 1x10 100 ubegrenset net
322 Proving med konstant moment
Denne metoden gjelder bare for bremseklossenheter. Bremsemomentet skal vaere konstant, med et tillatt avvik pa+ 5 %
og justert for a sikre hoyeste bremseskive-/bremsetrommeltemperaturer som angitt i folgende tabell:
Bremseskivens/ Bremseskivens/
Syklus nr. Antall bremsinger bremsetrommelens brem-setrommelens Tvungen kjolin
he utgangstemperatur hoyeste temperatur
(°O) (°C)
1 1x5 <60 300—350 nei
2—4 3x5 100 300—350 nei
5 1x10 100 500—600 nei
6—9 4x5 100 300—350 nei
10 1x10 100 500—600 nei
11—13 3x5 100 300—350 nei
14 1x5 <60 300—350 nei
3.3. Vurdering av provingsresultatene
Friksjonsegenskapene bestemmes ut fra verdiene som registreres for bremsemomentet pa bestemte punkter under provingen.
Dersom bremsefaktoren er konstant, f.eks. ved skivebrems, kan bremsemomentet omregnes direkte til friksjonskoetfisient.
33.1. Bremseklossystemer
33.1.1.

Friksjonskoeffisienten 1 drift (uop) er gjennomsnittet av verdiene registrert 1 lopet av syklus 2—7 (konstant trykk) eller

1lopet av2—4, 6—9 og 11—13 (konstant moment); malingen foretas ett sekund etter at forste bremsing har begynt for

hver syklus.
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33.1.2.

3.3.13.

3.3.2.

33.2.1.

3322.

34.

34.1.

34.1.1.

34.1.2.

34.2.

342.1.

3422.

Storste friksjonskoeffisient (u, ) er hoyeste verdi registrert i lopet av alle syklusene.

Minste friksjonskoeffisient (i) er laveste verdi registrert i lopet av alle syklusene.

Bremseskoenheter

Midlere moment (M, ) er gjennomsnittet av storste og minste verdi for bremsemoment som registreres i lopet av femte
bremsing i syklus 1 og 3.

Moment med varme bremser (M, ) er minste bremsemoment som utvikles i lopet av syklus 2 og 4. Dersom temperaturen
overstiger 300°C i lopet av disse syklusene, skal verdien ved 300°C benyttes som M, .

Godlkjenningskriterier
For hver seknad om godkjenning av en type bremsebeleggenhet skal det gis opplysninger om:

verdien av Moo M OZ H for bremseklossenheter

‘min
verdienav M, og M, for bremseskoenheter
mean ot

Under produksjonen av en type bremsebeleggenhet som er gitt typegodkjenning, skal det ved hjelp av prover pavises
samsvar med verdiene registrert etter nr. 3.4.1 1 dette tillegg, innenfor folgende toleranser:

for bremseklosser til skivebremser:
n,+ 15 % av registrert verdi

W, = registrert verdi

.. = registrert verdi.

for «simplex»-bremsebelegg til trommelbremser:
M 420 % av registrert verdi

mean
M, , = registrert verdi.
ot
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VEDLEGGXVT

MONSTER

[storste format: A4 (210 x 297 mm)]

EF-TYPEGODKJENNINGSDOKUMENT
(tekniske enheter)

Myndighetens stempel

Melding om

— typegodkjenning(*)

— utvidelse av typegodkjenning(*)

— nektelse av typegodkjenning(!)

— tilbakekalling av typegodkjenning(!)

for en type kjoretoy/del/teknisk enhet(?) 1 henhold til direktiv 71/320/EQF, sist endret ved direktiv 98/12/EF.
EF-typegodkjenningSnummer: ...............oocooiiiiiiiiiiiii e

Bakgrunnen for utvidelsen: ..............cocoiiiiiiiiii

AVSNITT I

Merke (produsentens firma):

Type:
Kjoretoyet/delen/den tekniske enheten(*)(%) er eventuelt slik merket for identifikasjon av type:

—_

Merkingens plassering:

Kjoretoygruppe()(®) :

Produsentens navn og adresse:

For deler og tekniske enheter: Plassering av og festemate for EF-godkjenningsmerket:

NN kR W W=

Monteringsanleggets/monteringsanleggenes adresse:

AVSNITT II

Eventuelle tilleggsopplysninger: Se tilfoyelsen

Teknisk instans som har ansvar for a foreta provingene:

Provingsrapportens dato:

Provingsrapportens nummer:

Eventuelle merknader: Se tilfoyelsen

Sted:

Dato:

Underskrift:

Innholdsfortegnelsen for den opplysningspakken som er inngitt til typegodkjenningsmyndigheten, og som utleveres pa anmodning,

e T AR o

er vedlagt.

! Stryk det som ikke passer.
©] Iy p

@) Dersom merkingen for identifikasjon av typen inneholder tegn som ikke er aktuelle for beskrivelsen av det kjoretoy, den del eller den tekniske enhet som omfattes av
dette typegodkjenningsdokument, skal slike tegn 1 dokumentasjonen angis med symbolet «?» (f.eks. ABC??123?2?).

@) Som bestemt 1 vedlegg IT A til direktiv 70/156/EQF.
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Tilfoyelse

til EF-typegodkjenningsdokument nr. ... om typegodkjenning som teknisk enhet av en bremsebeleggenhet i henhold til

1.1.

1.2.

1.3.

14.

direktiv 71/320/EQF, sist endret ved direktiv 98/12/EF

Tilleggsopplysninger
Bremsebeleggenhetens merke og type:
Bremsebeleggets merke og type:

Kjoretoyer/aksler/bremser der typen bremsebeleggenhet kan anvendes som original bremsebeleggenhet:
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VEDLEGGXVII

OPPLYSNINGSDOKUMENT nr. ...
om EF-typegodkjenning av bremsebeleggenheter
(Direktiv 71/320/EOF sist endret ved direktiv 98/12/EF)
Folgende opplysninger skal eventuelt framlegges i tre eksemplarer og omfatte en innholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal veere 1
egnet malestokk 1 A4-format eller brettet til det formatet, og veere tilstrekkelig detaljerte. Eventuelle fotografier skal veere tilstrekkelig

detaljerte.

Dersom systemene, delene eller de tekniske enhetene har elektronisk styrte funksjoner, ma det gis opplysninger om ytelse.

0. ALLMENT

0.1. MerKe (PrOdUSENTEINS TITTNA): ..ottt ettt
0.2. [ ST TSP P PO PR PRRUPPUPRRPRPPI
0.5. Produsentens NAVI OZ AATESSE: ...........ooiiiiiiiii oottt ettt
0.7 For deler og tekniske enheter: Plassering av og festemate for EF-godkjenningsmerket: ...
0.8. Monteringsanleggets/monteringsanleg@enes AdIESSE: .............oiiiiiiiiiiiiiit et
1. BESKRIVELSE AVINNRETNINGEN

1.1. Bremsebeleggenhetens merke og type:

1.2. Bremsebeleggets merke og type:

1.3. Kjoretoy/aksler/bremser der bremsebeleggenheten kan anvendes som original bremsebeleggenhet: ...
1.4. Kjoretoy/aksler/bremser der bremsebeleggenheten kan anvendes som reservebremsebeleggenhet: ...
1.5. Tegning(er) av bremsebeleggenheten som viser funksjonsdimensjOner:............oo.oioiiiiiiiii e
1.6. Angivelse av den plassering pa kjoretoyet(ene)/aksel(aksler)/brems(er) som det sokes om typegodkjenning for: .....................

1.7. Verdier for friksjonsegenskaper (se nr. 3.4.1 1 tillegg 4 til vedlegg X V): ..o
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VEDLEGGXVIIT

OPPLYSNINGSDOKUMENT nr. .....

i henhold til vedlegg I til direktiv 70/156/EGF(") om EF-typegodkjenning av et kjoretoy med hensyn til bremseanlegg i
motorvogner

(Direktiv 71/320/EOF, sist endret ved direktiv 98/12/EF)
Folgende opplysninger skal eventuelt framlegges 1 tre eksemplarer og omfatte en innholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal veere 1
egnet malestokk 1 Ad4-format eller brettet til det formatet, og vaere tilstrekkelig detaljerte. Eventuelle fotografier skal veere tilstrekkelig

detaljerte.

Dersom systemene, delene eller de tekniske enhetene har elektronisk styrte funksjoner, ma det gis opplysninger om ytelse.

0. ALLMENT

0.1. Merke (produsentens firma):

0.2. Type:

0.3. Kjoretoyet er eventuelt slik merket for identifikasjon av type(®):

0.3.1. Merkingens plassering:

04. Kjoretoygruppe (°):

0.5. Produsentens navn og adresse:

0.8. Monteringsanleggets/monteringsanleggenes adresse:

1. KIJORETOYETS ALLMENNE SPESIFIKASJONER

1.1. Fotogratier og/eller tegninger av et representativt kjoretoy:

1.3. Antall aksler og hjul:

1.3.1. Antall og plassering av aksler med tvillinghjul:

1.33. Drivaksler (antall, plassering, sammenkopling):

1.8. Rattside: Venstre/hoyre (1)

2. MASSER OG DIMENSJONER (%) (i kg og mm) (henvis eventuelt til tegning)
2.1. Akselavstand(er) (ved storste belastning) ():

2.3.1. Sporvidde for hver styrende aksel (%):

2.6. Kjoretoyets masse med karosseri, og med kopling nér det gjelder trekkvogner i en annen gruppe enn M,, i driftsferdig

stand, eller understellets masse med forerhus dersom karosseriet og/eller koplingen ikke leveres av produsenten (med
kjolevaeske, smoremidler, drivstoft, alle ovrige vaesker bortsett fra spillvann, verktoy, reservehjul og forer), og for busser
og turvogner, ledsagers masse (75 kg) dersom kjoretoyet er utstyrt med et ledsagersete (storste og minste masse):

™ Numrene og fotnotene benyttet 1 dette opplysningsdokument tilsvarer dem som finnes 1 vedlegg I til direktiv 70/156/EQF. Numre som ikke er relevante for dette
direktivs formal, er utelatt.



Nr.28/142 EOS-tillegget til De Europeiske Fellesskaps Tidende 22.6.2000

2.6.1. Fordeling av massen pa akslene, og for semitrailere eller pahengsvogner, belastningen pa koplingspunktet (storste og
minste masse):

2.7. For et delvis oppbygd kjoretoy: det etappevis ferdigoppbygde kjoretoyets minste masse som oppgitt av produsenten:

2.7.1. Fordeling av massen pa akslene, og for semitrailere eller pahengsvogner, belastningen pa koplingspunktet:

2.8. Storste teknisk tillatte egenmasse oppgitt av produsenten (storste og minste verdi) (¥):

2.8.1. Massens fordeling pa akslene, og for semitrailere eller pahengsvogner, belastningen pa koplingspunktet (storste og
minste verdi):

2.9. Storste teknisk tillatte last/masse pa hver aksel:

2.10. Storste teknisk tillatte last/masse pa hver akselgruppe:

2.11. Motorvognens storste teknisk tillatte trekkbare masse for:

2.11.1. Tilhenger:

2.11.2. Semitrailer:

2.113. Péahengsvogn:

2.113.1. Storste forhold koplingsoverheng(®)/akselavstand:

2.114. Vogntogets storste teknisk tillatte masse:

2.11.6. Den ubremsede tilhengers storste masse:

2.12. Storste teknisk tillatte statiske vertikale last/masse pa koplingspunktet:

2.12.1. for motorvognen:

3. MOTOR (%)

3.1 Produsent:

3.1.1. Produsentens motorkode (pafort motoren eller angitt pa annen mate):

32. Forbrenningsmotor

32.1.1. Arbeidsprinsipp: elektrisk tenning/kompresjonstenning, firetakts/totakts():

32.109. Storste tillatte motorhastighet som angitt av produsenten: ... min’

325. Elektrisk anlegg

3251, Nominell spenning: ..... V, positiv/negativ kopling til jord(*)

3252. Generator:

32521, Type:

32522 Nominell effekt: ..... VA

@) Stryk det som ikke passer
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33. Elektrisk motor:
33.1. Type (vikling, magnetisering):
33.1.1. Storste eftekt over 1 time: ..... kW
33.1.2. Driftsspenning: ... V
332 Battert:
3322. Masse: ... kg
34. Andre forbrennings- eller elektromotorer eller kombinasjoner (naermere opplysninger om motorenes konstruksjon):
4. KRAFTOVERFORING
4.1. Tegning av kraftoverforingssystemet(™):
4.2. Type (mekanisk, hydraulisk, elektrisk osv.):
4.6. Girutvekslingsforhold
Girkassens utveksling Endelig utvekslingsforhold
Gir (forhold mellom motorens (forhold mellom utgaende Samlet utveksling
turtall og utgaende aksels aksels turtall og drivhjulenes
turtall) omdreiningshastighet)

Maksimum for CVT(})

1

2

3

Minimum for CVT()

Revers

() Kontinuerlig variabel
4.7. Kjoretoyets hoyeste hastighet (i km/t) (*):
5. AKSLER
54. Loftbar(e) aksels/akslers stilling:
6. HIJULOPPHENG
6.1. Tegning av hjulopphengsinnretningen(™):
6.2. Hjulopphengets type og utforming for hver(t) enkel(t) aksel, akselgruppe eller hjul:
6.6. Dekk og hjul
6.6.1. Dekk-/hjulkombinasjon(er) (for dekk oppgis dimensjonsbetegnelser, indeks for minste belastning og symbol for minste

hastighetskategori; for hjul oppgis felgdimensjon(er) og innpressing(er))

(™)  Omnedvendig for & forklare nr. 8.
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6.6.1.1. AKSLER
6.6.1.1.1. Aksel 1:
6.6.1.1.2. Aksel 2:
6.6.1.1.3. Aksel 3:
6.6.1.14. Aksel 4:
osV.
6.62. Ovre og nedre grense for rulleradier
6.62.1. Aksel 1:
6.622. Aksel 2:
6.62.3. Aksel 3:
6.62.4. Aksel 4:
osV.
6.6.3. Dekktrykk anbefalt av produsenten: ... kPa
6.6.5. Kort beskrivelse av eventuell reservedel:
8. BREMSER

Folgende opplysninger, herunder eventuell identifikasjonsmate, skal gis:

8.1. Bremsetype og -egenskaper (som bestemt i nr. 1.6 1 vedlegg 1 til direktiv 71/320/EQF) med tegning (f.eks. trommel- eller
skivebremser, bremsede hjul, forbindelse til bremsede hjul, bremsesko-/bremseklossenhetenes og/eller bremsebeleggenes
merke og type, effektive bremsearealer, trommelradius, sko eller skiver, trommelmasse, justeringsinnretninger, aktuelle
deler av akselen/akslene og av hjuloppheng osv.):

8.2. Driftsskjema, beskrivelse og/eller tegning av folgende bremseanlegg (1 henhold til nr. 1.2 1 vedlegg I til direktiv
71/320/EQF) med f.cks. overforings- og betjeningsinnretning (konstruksjon, justering, armforhold, tilgjengelighet til og
plassering av betjeningsinnretningen, betjening av sperre ved mekanisk overforing, egenskaper ved overforingsinnretningens
hoveddeler, betjeningssylindre og -stempler, bremsesylindre eller tilsvarende deler for elektriske bremseanlegg):

82.1. Driftsbremseanlegg:

82.2. Nedbremseanlegg:

823. Parkeringsbremseanlegg:

82.4. Eventuelle andre bremseanlegg:

8.3. Betjening og overforing for tilhengerbremseanlegg i kjoretoyer konstruert for a trekke en tilhenger:

8.4. Kjoretoyet er utstyrt for & trekke en tilhenger med elektrisk/pneumatisk/hydraulisk(?) driftsbremseanlegg: ja/nei(!)

! Stryk det som ikke passer.
@] Iy p
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8.5.

8.5.1.

8.6.

8.7.

8.7.1.

8.7.2.

8.8.

8.9.

8.10.

Blokkeringsfritt bremsesystem: ja/nei/tilleggsutstyr(*)

For kjoretoyer med blokkeringsfritt bremsesystem: Beskrivelse av systemets virkemate (herunder elektroniske deler),
blokkskjema over det elektriske system, skjema over de hydrauliske eller pneumatiske kretser:

Beregning og kurver 1 samsvar med tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg II til direktiv 71/320/EQF (eller eventuelt tillegget til
vedlegg XI):

Beskrivelse og/eller tegning av energiforsyningen (skal ogsa oppgis for hjelpekraftbremseanlegg):
For trykkluftbremseanlegg: driftstrykket p, i trykkbeholderen/-beholderne:
For vakuumbremseanlegg: utgangsenerginivaet i beholderen/beholderne:

Beregning av bremseanlegget: bestemmelse av forholdet mellom summen av bremsekreftene pa hjulperiferien og
betjeningskraften:

Kort beskrivelse av bremseanleggene (i samsvar med nr. 1.6 itillegg 1 til vedlegg IX til direktiv 71/320/EQF):

Ved soknad om unntak fra provinger av type I og/eller type II eller type III oppgis nummeret pa previngsrapporten i
samsvar med tillegg 2 til vedlegg VII til direktiv 71/320/EQF:

Dato: ..o UndersKrift: ...

@) Stryk det som ikke passer.
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VEDLEGG XIX

OPPLYSNINGSDOKUMENT nr. .....

i henhold til vedlegg I til radsdirektiv 70/156/EGQF(") om EF- typegodkjenning av et kjoretoy med hensyn til bremseanlegg
for tilhengere med andre bremser enn palapsbremser

(Direktiv 71/320/EOF sist endret ved direktiv 98/12/EF)
Folgende opplysninger skal eventuelt framlegges i tre eksemplarer og omfatte en innholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal veere 1
egnet malestokk 1 A4-format eller brettet til det formatet, og veere tilstrekkelig detaljerte. Eventuelle fotografier skal veere tilstrekkelig

detaljerte.

Dersom systemene, delene eller de tekniske enhetene har elektronisk styrte funksjoner, ma det gis opplysninger om ytelse.

0. ALLMENT

0.1. Merke (produsentens firma):

0.2. Type:

0.3. Kjoretoyet er eventuelt slik merket for identifikasjon av type(®):

0.3.1. Merkingens plassering:

0.4. Kjoretoygruppe (%):

0.5. Produsentens navn og adresse:

0.8. Monteringsanleggets/monteringsanleggenes adresse:

1. KIORETOYETS ALLMENNE SPESIFIKASJONER

1.1. Fotografier og/eller tegninger av et representativt kjoretoy:

1.3. Antall aksler og hjul:

1.3.1. Antall og plassering av aksler med tvillinghjul:

2. MASSER OG DIMENSJONER (°) (i kg og mm) (henvis eventuelt til tegning)
2.1. Akselavstand(er) (ved storste belastning) (9):

2.3.1. Sporvidde for hver styrende aksel ():

2.6. Kjoretoyets masse med karosseri, og nar det gjelder trekkvogner i en annen gruppe enn M, med kopling, i driftsferdig

stand, eller understellets masse med forerhus dersom karosseriet og/eller koplingen ikke leveres av produsenten (med
kjolevaeske, smoremidler, drivstoff, alle ovrige veesker bortsett fra spillvann, verktoy, reservehjul og forer), og for busser
og turvogner, ledsagers masse (75 kg) dersom kjoretoyet er utstyrt med et ledsagersete (maksimum og minimum):

2.6.1. Fordeling av massen pa akslene, og for semitrailere eller pahengsvogner, belastningen pa koplingspunktet (maksimum og
minimum):

@) Numrene og fotnotene benyttet 1 dette opplysningsdokument tilsvarer dem som finnes 1 vedlegg I til direktiv 70/156/EQF. Numre som ikke er relevante for dette
direktivs formal, er utelatt.
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2.7. For et delvis oppbygd kjoretoy: det etappevis ferdigoppbygde kjoretoyets minste masse som oppgitt av produsenten:

2.7.1. Fordeling av massen pa akslene, og for semitrailere eller pahengsvogner, belastningen pa koplingspunktet:

2.8. Storste teknisk tillatte egenmasse oppgitt av produsenten (storste og minste verdi) (¥):

2.8.1. Fordeling av massen pa akslene, og for semitrailere eller pahengsvogner, belastningen pa koplingspunktet (storste og
minste verdi):

2.9. Storste teknisk tillatte last/masse pa hver aksel:

2.10. Storste teknisk tillatte last/masse pa hver akselgruppe:

2.12. Storste teknisk tillatte statiske vertikale last/masse pa koplingspunktet:

2.122. for semitrailer eller pahengsvogn:

5. AKSLER

54. Loftbar(e) aksels/akslers stilling:

6. HIJULOPPHENG

6.1. Tegning av hjulopphengsarrangementet(™) :

6.2. Hjulopphengets type og utforming for hver(t) enkel(t) aksel, akselgruppe eller hjul:

6.6. Dekk og hjul

6.6.1. Dekk-/hjulkombinasjon(er) (for dekk oppgis dimensjonsbetegnelser, indeks for minste belastning og symbol for minste
hastighetskategori; for hjul oppgis felgdimensjon(er) og innpressing(er))

6.6.1.1. AKSLER

6.6.1.1.1. Aksel 1:

6.6.1.1.2. Aksel 2:

6.6.1.1.3. Aksel 3:

6.6.1.1.4. Aksel 4:
osV.

6.62. Qvre og nedre grense for rulleradier

6.62.1. Aksel 1:

6.622. Aksel 2:

6.62.3. Aksel 3:

(™)  Omnedvendig for & forklare nr. 8.
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6.62.4. Aksel 4:
0sV.

6.6.3. Dekktrykk anbefalt av produsenten: ... kPa

8. BREMSER
Folgende opplysninger, herunder eventuell identifikasjonsmate, skal gis:

8.1. Bremsetype og -egenskaper (som bestemt i nr. 1.6 1 vedlegg 1 til direktiv 71/320/EQF) med tegning (f.eks. trommel- eller
skivebremser, bremsede hjul, forbindelse til bremsede hjul, bremsesko-/bremseklossenhetenes og/eller bremsebeleggenes
merke og type, effektive bremsearealer, trommelradius, sko eller skiver, trommelmasse, justeringsinnretninger, aktuelle
deler av akselen/akslene og av hjuloppheng osv.):

8.2. Driftsskjema, beskrivelse og/eller tegning av folgende bremseanlegg (1 henhold til nr. 1.2 1 vedlegg I til direktiv
71/320/EQF) med f.eks. overforing og betjening (konstruksjon, justering, armforhold, tilgjengelighet til og plassering av
betjeningsinnretningen, betjening av sperre ved mekanisk overforing, egenskaper ved overforingsinnretningens hoveddeler,
hovedsylindre og -stempler, bremsesylindre eller tilsvarende deler for elektriske bremseanlegg):

82.1. Driftsbremseanlegg:

82.2. Nedbremseanlegg:

823. Parkeringsbremseanlegg:

82.4. Eventuelle andre bremseanlegg:

82.5. Automatisk bremseanlegg:

8.5. Blokkeringsfritt bremsesystem: ja/nei/tilleggsutstyr(*)

8.5.1. For kjoretoyer med blokkeringsfritt bremsesystem: Beskrivelse av systemets virkemate (herunder elektroniske deler),
blokkskjema over det elektriske system, skjema over de hydrauliske eller pneumatiske kretser:

8.6. Beregning og kurver i samsvar med tillegget til nr. 1.1.4.2 1 vedlegg II til direktiv 71/320/EQF (eller eventuelt tillegget til
vedlegg XI):

8.7. Beskrivelse og/eller tegning av energiforsyningen (skal ogsa oppgis for hjelpekraftbremseanlegg):

8.7.1. For trykkluftbremseanlegg: driftstrykket p, i trykkbeholderen/-beholderne:

8.7.2. For vakuumbremseanlegg: utgangsenerginivaet i beholderen/beholderne:

8.8. Beregning av bremseanlegget: bestemmelse av forholdet mellom summen av bremsekreftene pa hjulperiferien og
betjeningskraften:

8.9. Kort beskrivelse av bremseanleggene (i samsvar med nr. 1.6 itillegg 1 til vedlegg IX til direktiv 71/320/EQF):

8.10. Ved soknad om unntak fra provinger av type I og/eller type II eller type III oppgis nummeret pa provingsrapporten 1

samsvar med tillegg 2 til vedlegg VII til direktiv 71/320/EQF:

Dato: .. UndersKrift: ...

" Strykdet som ikke passer



